(RESPECTIVAMENTE). PROVINCIA DE CACERES."

A O RESADO ABLEROS D R RA
0 = INICIO SUBTRAMO 1.1
- % Acio o b ‘ ' ‘ SUBTRAMO 1.1Y 1.2:
A ACIO OCALIZADS D D ; = = Do D . . ya = PK 42+760
. . ongitud ' 7 . dia : . 0 0 RO diz dia - - CALZADA CON 2 CARRILES POR : g\ ! )
m y ; A g ; N-521 L
1.1./M_IZQUIERDA (P.K. 42+800 al P.K. 43+990) 135 6,5 1272,0m3 300 m3/dia 1053,0m3 250 m3/dia 515,53t 300 t/dia 12 1 1.3./ (DEL P.K. 52+400 AL P.K. 59+060) PK53+425 12cm 4.800 m2xcm 400 m2 0,90 600 m2/dia 1 f S E NT I D O CO N M E D IANA CACE RES
1 1.2./ (DEL P.K. 49+400 AL P.K. 61+600) M_DERECHA 20 35 196,0 m3 300 m3/dia 175,0 m3 250 m3/dia 24,68t 300 t/dia 2 2.2./ (DEL P.K. 77+400 AL P.K. 86+600) PK 83+186- 83+233 8cm 4.000 m2xem 500 m2 0,90 600 m2/dia 1 c -
1.3./ (DEL P.K. 52+400 AL P.K. 59+060) 92.4m3 200 m3/dia 825m3 250 ma/dia 23281 300 Udia 1 2.3./ (DEL P.K. 86+600 AL P.K. 106+800) PK 93+745- 93+775 12¢m 7.200 m2xem 600 m2 0,90 600 m2/dia 1 ) ~ "':—‘"53' . _-1;." E-803
1.3./ (DEL P.K. 59+700 AL P.K. 60+800) 35 5 245m3 300 m3/dia 219m3 250 m3/dia 67t 300 tdia 1 it S T B el W sl i t2em 7200 m2xem 600 m2 080 600 maydia 1 B b R : ; = TRAVESIA DE
s i — =
2.1./ (DEL P.K. 76+600 AL P.K. 77+400) 50 35 506,0m3 300 m3fdia 504,0 m3 250 mldia 61,691 300 Udia 5 Z/I(DECE RGO NACES126:.000), ERCITL: 0701121 8em 5680 m2xem 710m2 090 600 m2/dia L - . N i CACERES
N N N 2.4./ (DEL P.K. 106+800 AL P.K. 126+000) PK117+200- 117+236 8cm 5.680 m2xcm 710 m2 0,90 600 m2/dia 1 - N_521
2.2./ (DEL P.K. 77+400 AL P.K. 86+600) 70 35 431,0m3 300 m3/dia 369,6 m3 250 m3/dia 86,36 t 300 t/dia 4 2
2.5./ (DEL P.K. 126+000 AL P.K. 137+700) PK 129+768- 129+803 8cm 10.400 m2xcm 1.300 m2 0,90 600 m2/dia 2 S U B T R A M O 1 . 3
2 2.3./ (DEL P.K. 86+600 AL P.K. 106+800) 10 2 28,0m3 300 m3/dia 24,0m3 250 m3/dia 7,05t 300 /dia 1 ; i B B & - FIN SUBTRAMO 1.1
2.5./ (DEL P.K. 126+000 AL P.K. 137+700; PK 131+000- 131+064 8 10.400 m2: 1.300 m2 0,90 600 m2/di 2 i N
2.4./ (DEL P.K. 106+800 AL P.K. 126+000) 20 35 502,6 M3 300 m3/dia 442,83 250 m3/dia 24,681 300 tdia 4 il cl i) al 2 al hem i i e CALZADA U N | CA CO N DOS CAR R | LES "y = 7 PK 48+600
2.5./ (DEL P.K. 126+000 AL P.K. 137+700) PK 136+646- 136+673 8cm 10.400 m2xcm 1.300 m2 0,90 600 m2/dia 2 S
2.5./ (DEL P.K. 126+000 AL P.K. 137+700; 154,0 m3 300 m3/di 132,0 m3 250 m3/di: 35,25 300 t/di 2
il = = ] i e T T ! - 2.7./ (DEL P.K. 142+100 AL P.K. 152+170) PK 143+581- 143+891 8cm 21.800 m2xcm 2725 m2 0,90 600 m2/dia 5 - - Y DO B L E S E N TI DO D E C I R C U LAC I O N
CORRECCION GALIBO FFCC (P.K. 50+000 MD) 180 1 2186,7 m3 300 m3/dia 5400 m3 250 ma/dia 5.769,72t 300 Udia 32 = £ O SUBTRAMO
2.7./ (DEL P.K. 142+100 AL P.K. 152+170) PK 150+290- 150+333 -
e |mme | [Tmmp | esa | 4 > N-521
BTRAMO 2.4 - i
ADO D R A RA A . 0 300 000 SUBTRAMO 1.3:
e : T RAM O 2 . o CALZADA UNICA CON DOS
oA — bo = = PO.D 0 SUBTRAMO N521 - BTRAMO E % il {: CARRILES Y DOBLE SENTIDO DE A-66
O » 4 *’ = e g
ongita ; >+900 N-521 CALZADA UNICA CON DOS CARRILES PK 60+600 iy L £-803 ,
O O dia d - : PROCEDENCIADE MATERIALES
i BALLESTEROS Y DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION - Para evitar la produccién de residuos en la demolicion del firme, el material obtenido ci
G e S e S 190,00 1 2775m 600 mydia L4 MALPARTIDA DE resultado del fresado de las capas de firme se reutilizara  en las siguientes unidades de obra:
1.1./M_ IZQUIERDA (P.K. 42+800 al P.K. 43+990) 1190,00 1 3325 m 600 m/dia 8 N-521 | : MEZCLABITUMINOSA EN CALIENTE RECICLADAEN CENTRAL T IPOG-20 R-25
= TR TR 010,00 o 00 (= % S La medicién de esta unidad de obra es de 18.350,09 T. El 25% de esta cantidad corresponden a
1.2./ (DEL P. K- 49+220 AL 49+400) 040, 1om m/dia L 4 - material procedente del fresado (4.587,52 T).
4 1.2./ (DEL P.K. 49+400 AL P.K. 61+600) M_DERECHA 2.200,00 11 360 m 600 m/dia 1 FIN SUBTRAMO 2.3 z £ Esta me'ztila fe usara para relleno de las zonas de fresado y en los saneos  hasta la cota del
irme existente .
1.2./ (DEL P.K. 49+400 AL P.K. 51+600) M_IZQUIERDA 2.200,00 1 410m 600 m/dia 1 NCEING S ks s MEZCLABITUMINOSA EN CALIENTE RECICLADAEN CENTRAL TIPO G-20 R-20
1.3./ (DEL P.K. 52+400 AL P.K. 59+060) 6.730,00 10 180 m 600 m/dia 1 La medicion de esta unidad de obra es de 87.018,15 T. El 20% de esta cantidad
1.3,/ TRAVESIA MALPARTIDA P.K. 59+060 al P.K. 59+700) 7.850,00 55m 600 m/dia 1 \‘\ COrreSpOnden AL prOCedente EElcs Y (17403’63 T)
.3, K. K. .850, i %
1.3./ (DEL P.K. 59+700 AL P.K. 60+800) 1.165,00 10 90 m 600 m/dia 1 N-521 B La reposicién del pavimento parcialmente eliminado se realizard con
) mezclas recicladas en central del tipo G20 R25.
2.2./ (DEL P.K. 77+400 AL P.K. 86+600) 8.625,00 10 987 m 600 m/dia 3 HERRERUELA
- — _ El recrecimiento del firme se realizar4 con mezclas recicladas en central
2.3./ (DEL P.K. 86+600 AL P.K. 106+800) 19.275,00 10 8.485 m 600 m/dia 19 = N 52£ = en capa intermedia del tipo G20 R20.
2 Zeci QAN e LGSl e 10 B 19.875,00 10 6155 m 600 m/dia u Sobre capas recicladas en central se extenderan una capa del tipo S-20.
S S 173500 ° >550m 600 m/dia ° En los tramos con trafico T-1, se extendera como capa de rodadura un
2.7./ (DEL P.K. 142+100 AL P.K. 152+170) 10.800,00 10 255 m 600 m/dia 1 TRAMO SUBTRAMO P.K. ESTUDIO DESCRIPCION TRAMO SUBTRAMO P.K. ESTUDIO DESCRIPCION N espesor de 3 cm de Mezcla bituminosa en Caliente del tipo M-10.
25.737 64
NG
D O B DAD El subtramo se inicia en la Glorieta de acceso al centro Este tramo recorre la Travesia con la poblacion de S
= 76+600 al
O penitenciario de Caceres donde se inicia un tramo con 2.1 A0 Aliseda. La seccion de calzada es una 7/10. El trafico BTRAMO
== g > T 7 492800 AL calzada desdoblada y finaliza en la Glorieta de acceso a tiene una categoria T2. sl SANTA CATALINA
/i 1 1.1 la Ronda Norte de Caceres. La calzada duplicada
43+990 . N-521 e N-521 —
1.1./M_ DERECHA (P.K. 42+800 al P.K. 43+990) 632m 500 m/dia 0,9 2 2 presenta una anchura de 7 metros con arcenes de 2,5 Se inicia en la salida de la Localidad de Aliseda y
1.1./M_ IZQUIERDA (P.K. 42+800 al P.K. 43+990) 224m 500 m/dia 0,9 1 N-5.21 _ HUids ‘: . 1 m exterior y 1,5 interior. El trafico tiene una categoria - 77+400 al finaliza en el 86+800, en el que se produce un cambio INICIO SUBTRAMO 2.3 ALISEDA _ _ 08 b _ oA . S ODADURA . ACIS OBRE PERA
1.2./ (DEL P. K. 49+220 AL 49+400) 40 m 500 m/dia 09 1 = y T1 - 86+600 en la seccion de firme existente. La seccion de calzada
1  [1.2./ (DEL P.K 49+400 AL P.K. 61+600) M_DERECHA 428 m 500 m/dia 0,9 1 VALE,NCIA DE s . e es una 7/10. El trafico tiene una categoria T3. : £ = O
1.2./ (DEL P.K. 49+400 AL P.K. 51+600) M_IZQUIERDA 840 m 500 m/dia 0,9 2 ALCANTARA EX-110 s i < . O O D O 0 0 0° 0 R O D Q
v Este tramo se inicia en el final de la avenida de Hernan ECICLADO PERALT
S o R N ) 1oom 00 /el i 2 - Cortés, continia por el paseo de Canovas, (sélo por su Este subtramo se localiza entre aliseda (Oeste) y RISIHNE Ao R FRE 9 BIE AR=SRIO ===
’ ! SUBTRA m m
1.3./ (DEL P.K. 59+700 AL P.K. 60+800) 964 m 500 m/dia 0,9 3 5 SUBTRAMO 2.6 4 86+600 al . ) ———
&7 calzada derecha), y sigue por la Avenida de Alemania 2.3. Salorino (Este). La seccion de calzada es una 7/10. El { o o
2.1./ (DEL P.K. 76+600 AL P.K. 77+400) 510m 500 m/dia 09 2 e PK 137+700- 142+100 s L 1 SUBTRAMO : - i i 106+800 - . OR 0 D D PO 1.1./M_ DERECHA (P.K. 42+800 al P.K. 43+990) 1.190 m 11m 903,21 t 1570,80 t 2474,01 t 800 t/dia 1 6
" 47+110 AL por ambas calzadas hasta la interseccion con la variante trafico tiene una categoria T3. O DO O DO DO D 0 ADO DO 2 0 DO
2.2./ (DEL P.K. 77+400 AL P.K. 86+600) 5206 m 500 m/dia 0,9 12 . TRAVESIA DE A 0 A 0 1.1./M_ IZQUIERDA (P.K. 42+800 al P.K. 43+990) 1.190 m 11m 903,21 t 1570,80 t 2474,01 t 800 t/dia 1 6
- N-521 EXlic o 48+600 de la CN-630, en las proximidades de la estacion de
2-4-/ (DEL P.K 106+500 AL P.k. 126+000) 2442m 500 mydia o9 e s CACERES — _ . | - 1.1. ENLACE UNIVERSIDAD 1.800 m 5m 621,00 t 1080,00 t 1701,00 t 800 t/dia 1 5
" .CC. Las secciones ftransversales son variables con i i 0 BTRAMO dia d d/d d
2  |2.5./ (DEL P.K. 126+000 AL P.K. 137+700) 1441 m 500 m/dia 0,9 a — - — DT Este subtramo se localiza entre Salorino (Este) y = - e T 2.500 m 172,50 t 300,00t 472,50t 800 t/dia 1 3
6. ¥ x . . presencia de aparcamienios en gran parie de la 2.4. Valencia de alcantara (Este). La seccion de calzada es i i
2.6./ (DEL P.K. 137+700 AL P.K. 140+000) 256 m 500 mldlva 09 1 o el o1 126+000 ‘ - ( ) i 1.1./M_ DERECHA (P.K. 42+800 al P.K. 43+990) 6cm 61.950 m2xcm 10.325,00 m2 0,90 3500 m2/dia 4ud 1Ud/dia 8 L G e T S e ) 25,060 m Loz6,19 ¢ 090,64 ¢ 976,78 ¢ 300 ydia . =
2.6./ (DEL P.K. 141+900 AL P.K. 142+100) 47m 500 m/dia 0,9 s ongitud. El trafico tiene una categoria 2 una 7/10. El trafico tiene una categoria T3. 1.1./M_IZQUIERDA (P.K. 42+800 al P.K. 43+990) 6cm 61.950 m2xem 10.325,00 m2 0,90 3500 m2/dia 4ud 1Ud/dia s - e o Py Py w00 v . =
2.7./ (DEL P.K. 142+100 AL P.K. 152+170) 1905 m 500 mydi 0,9 5 - — = . ’ ’
—r — ° Ex-110 Eete Subt o s <alide de Ia cloriota de| = - _— ] I 1.1./ TRAVESIA CACERES (P.K. 47+110 AL P.K. 48+600) 6cm 168.360 m2xcm 28.060,00 m2 0,90 2100 m2/dia 4ud 1Ud/dia 19 S5 (DELP K15 100 AP ICE I co0) TEDIRETI 2200 m im 1669,80 ¢ 344,80 ¢ 4549,60 ¢ 704,20 ¢ 1100 Ydia ] =
ste Subtramo se inicia en la salida de la glorieta de la ste subtramo se localiza en la zona de Valencia de ° "
= 126+000 al 1.2./ (DEL P.K. 49+400 AL P.K. 61+600) M_DERECHA 6 cm 10.395 m2xcm 1.732,50 m2 0,90 3500 m2/dia 8ud 1Ud/dia 10 1.2./ (DEL P.K. 49+400 AL P.K. 51+600) M_IZQUIERDA 2.200 m 1m 1669.80 t 3484,80 t 4549,60 t 9704,20 t 1.100 t/dia N 15
v 0 ) 5. \ : i 1 .2 : = ] . X ’ , 3 .
CN-630 con la CN-521. Esie tramo presente calzada 22 137+700 Alcanta.ra {E=to): e sscoidiiils ol Jada os Lol A0 E 1.2./ (DEL P.K. 49+400 AL P.K. 51+600) M_IZQUIERDA 6cm 34.230 m2xcm 5.705,00 m2 0,90 3500 m2/dia 7ud 1Ud/dia 10 1.3./ (DEL P.K. 52+400 AL P.K. 59-+060) 6.730 m 10m 4643,70 t 9691,20 t 19652.40 t 2698730 t 1.100 t/dia 5 10
SUBTRAMO 2.7 . » 49+220 al duplicada con ancho de 7 metros, arcén extericr de 2,5 trafico tiene una categoria T3. 13/ (DEL P K. 524400 AL P, 59060) o 5000 m2 R Py 2500 ma/d " o - i . i i’
0 o I K. 52+ .K. 59+ .009 m2xcm .001,50 m: X m2/dia a N
PK 142+100- 1524200 51+600 m y arcén interior de 1,5 m, y finaliza en la glorieta de Y . ' ' 1.3,/ TRAVESIA MALPARTIDA P.K. 59+060 al P.K. 59+700) 7.850 m 541,65 t 1130,40 t 1672,05 t 800 t/dia 1 6
acceso a la A-66. Este tramo tiene caracter periurbano. Este subtramo se localiza en la zona urbana de Valencia S — Sem {7100 maxem 78000 m2 o0 2100 mafds 2u Ludrdle _ ESHEDEEEICSS = REREE L0900 1165 m om 803,85t 1677,60t 215020 4671,65¢ 1100 ydia ! ]
. ! . 1.3./ (DEL P.K. 59+700 AL P.K. 60+800 6 22,575 m2 3.762,50 m2 0,90 2500 m2/di 2ud 1Ud/di 4 )
Nas.1 N-521 El trafico tiene una categoria T+ de Alcantara. El trafico de todo el tramo tiene categoria ¢ L 800 il oen il e Ve Cri e e e e el om 121680t 178718 ¢ 430t 338,28t 800 ydia ! 2
26 137+000 al T2, Se atraviesa la travesia de dicha localidad 2.1./ (DEL P.K. 76+600 AL P.K. 77+400) 6y12 33.348 m2xem 5.558,00 m2 0,90 2100 m2/dia 1ud 1Ud/dia C? 2.2./ (DEL P.K. 77+400 AL P.K. 86+600) 8.625 m 10m 10350,00 t 12161,25t 113534 t 23646,59 t 800 t/dia 2 34
142+100 . "
HUERTAS DE El subtramo se inicia ya en zona de calzada unica en la comprendida entre el P.K. 140+000 al 141+900. La il s DB e L) 6am 93.912 m2xem 15.652,00 m2 0,90 2500 m2/dia 10ud 1Ud/dia s 2.3./ (DEL P.K. 86+600 AL P.K. 106+800) 19.275m 10m 27756,00 t 634,34 t 28390,34 t 1.100 t/dia 2 30
CANSA salida de la futura glorieta de acceso al hotel existente y seccion de calzada es una 7/10. 2.3./ (DEL P.K. 86+600 AL P.K. 106+800) 6cm 19.026 m2xcm 3.171,00 m2 0,90 2500 m2/dia 14ud 1Ud/dia 17 2.4./ (DEL P.K. 106+800 AL P.K. 126+000) 19.875 m 10m 23850,00 t 28023,75 t 1713,41 t 53587,16 t 1.100 t/dia 2 55
] al centro de conservacion integrai de ia CN-521. La 2 2.4./ (DEL P.K. 106+800 AL P.K. 126+000) 6cm 41.863 m2xcm 6.977,17 m2 0,90 2500 m2/dia 20 Ud 1Ud/dia 25 2 2.5./ (DEL P.K. 126+000 AL P.K. 137+700) 11.735 m 10 m 14082,00 t 16546,35 t 1910,38 t 32538,73 t 800 t/dia 2 30
: is 52+400 al calzada tiene una seccion 7/10, con carriles de 35 Este subtramo se localiza entre Valencia de Alcantara 2.5./ (DEL P.K. 126+000 AL P.K. 137+700) 6cm 13.965 m2xcm 2.327,50 m2 0,90 2500 m2/dia 7ud 1Ud/dia 9 2.6./ (DEL P.K. 137+700 AL P.K. 140+000) 1.450 m 10m 2088,00 t 3066,75 t 485,54 t 5640,29 t 800 t/dia 2 8
: 60+800 metres y sendos arcenes de 15 metros de anchura. seio0m (Oeste) y la frontera con Portugal. El trafico de todo el 2.6./ (DEL P.K. 137+700 AL P.K. 140+000) 6cm 15.855 m2xcm 2.642,50 m2 0,90 2500 m2/dia 4ud 1Ud/dia 6 §'§:’1:§Q‘;§f,‘)‘ A S AR (B U S I 15.930 m 1099,17 t 2293,92 t 3393,00 t 800 t/dia 1 9
e a . - 4
Este subtramo atraviesa la travesia de Malpartida desde 27. S tramo tiene categoria T4. La seccion de calzada es una 2.6./ TRAVESIA VALENCIA ALCANTARA (DEL P.K. 140+000 AL P.K. 14 6cm 95.580 m2xcm 15.930,00 m2 0,90 2100 m2/dia 4ud 1Ud/dia 13 2.6./ (DEL P.K. 141+900 AL P.K. 142+100) 265 m 10m 381,60 t 560,48 t 320,42 t 1262,50 t 800 t/dia 1 5
el P.K. 50+060 al 5¢+700. E| trafico tiene una categoria 7/10. Incluye también la travesia de Las Huertas de 2.7./ (DEL P.K. 142+100 AL P.K. 152+170) 6em 16,680 m2xem 2.780,00 m2 0,9 2100 m2/dia 4ud 1Ud/dia 6 2.7./ (DEL P.K. 142+100 AL P.K. 152+170) 10.800 m 10m 15552,00 t 1909,51 t 17461,51 t 800 t/dia 1 32
de T1 Cansa entre el P.K. 148+380 al P.K. 148+770. En fresado complementarios 6cm 147.000 m2xem 24.500,00 m2 0,9 2500 m2/dia 10Ud 1Ud/da 22 CCORRECCION GA LIBO FFCC (P.K. 50+000 MD) 180 m 1m 4554,00 t 285,12t 930,60 t 5769,72 t 800 t/dia 1 13
TOTAL 1069798 176.300 109 W B | 19.866 125.886 87.018 241.599 323
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SUBTRAMO 2.7 SUBTRAMO 2.6 SUBTRAMO 2.3 SUBTRAMO 2.2 SISO L2 SUBTRAMO 1.1
MESES o . SUBTRAMO 2.5 SUBTRAMO 2.4 . o SUBTRAMO 1.3 PK 49+220- PK 0
PK 142+100- 152+200 PK 137+700- 142+100 PK 126+000- 137+700 PK 106+800-126+000 PK 86+600- 106+800 PK 77+400- 86+600 PK 51+600- 60+600 51+600
—_ INSTALACIONES PREVIAS I
MARZO 1 L MARZO
TRAVESIA DE CACERES. (PK. 47+110-48+600). La solucién
ABRIL 2 — — — — TRAMO N° 1. SUBTRAMO 1.3. (PK. 52+400-60+800). El firme de este subtramo se disefio con la I"‘d"ptada enla travesia de Céceres, consiste en la eliminacion de ABRIL
[mar 10 [abr 10 [may 10 [iun 10 (1o [ag0 10 [sep 10 antigua instruccién 6.1. I.C. y 2-IC de marzo de 1.976, actualmente sustituida por la norma 6.1. IC., y a capas de mezcla emsten}e er:j un espesor medio de ? ¢m, que
15 [22 | 01 [08 [ 15 [ 22 [29 |05 [12 [ 19 [ 26 |03 [10 [17 | 24 [ 31 [07 [ 14 |21 [ 28 | 05 [12 [ 19 26 | 02 [09 [ 16 |23 [ 30 | 06 [ 1 que en ésta los espesores son superiores. El trafico ha experimentado un fuerte incremento puesto sera posteriormente reemplazada por otra nueva mezcla
INICIO DE LA OBRA 0dias Iun 01/03/10 lun 01/03/10 : : : que el dimensionamiento de firme se hizo con un T2 y actualmente es un T1, por lo que es g't”m'"iﬂsi er& callenteddel tipo S'Zg y l{'I"?‘ uItlmaI capa de rc?dadura
IMPLANTACION GENERAL 10 dias lun 01/03/10 vie 12/03/10 imprescindible un aumento de firme para aproximarse a los espesores de la normativa vigente, e tipo M-10 de 3 cm de espesor. Por Ultimo se levantaran las
MAYO 3 ‘ asegurando la durabilidad de la obra tapas de arquetas y pozos existentes. MAYO
GESTIONES PREVIAS 2 dias lun 01/03/10 mar 02/03/10 | 01/03 g ESTIONES PREVIAS " A . q A A q
. ; ) < ! Se considera, una vez realizadas las operaciones de saneos localizados y actuaciones en drenaje, el
INSTALACIONES Y REPLANTEO GENERAL 8 dias mié 03/03/10 vie 12/03/10 03/03 1 INSTALACIONES Y REPLANTEO GENERAL fresado y sustitucion de la capa de rodadura en las en las zonas que presenten un valor de la
TRAMO 1 147 dias lun 15/03/10 mar 05/10/10 deflexién patrén superior a 75, mediante la eliminacion de la capa superior del firme en un espesor
TRAMO 1.1 56 dias lun 15/03/10 lun 31/05/10 medllo geg (I:rg 3/ Slé rlep05|gégocon2MBC reciclada en central cgn unell pr(lnlpgrcg')n de materlelll SUBTRAMO 1.3 TRAVESIA DE MALPARTIDA. (PK. 59+060-
JUNIO 4 . . : reciclado del 25%, del tipo G-20 R-25. A continuacién se procedera al sellado de grietas en las zonas 59+700). La solucién adoptada en la travesia de Malpartida de JUNIO
PK 47+1~1°' 48+600 TRAVESIA URBANA CACERE? . 2 d',as un 15/03710 m?r 13104110 ~ : ~ - que sea preciso, para terminar con el extendido de una capa base de 8 cm de MBC recicladas en Céceres, consiste en la eliminacién de la capas de mezclas existentes
SENALIZACION PROVISIONAL (EQUIPOS SEN-1Y SEN-2) 15 dias lun 15/03/10 vie 02/04/10 ENALIZACION PROVISIONAL (EQUIPOS SEN-1Y SEN-Z) central con una proporcién de material reciclado del 20%, del tipo G-20 R-20. Como recrecido del en un espesor medio de 6 cm, que seran posteriormente
FRESADO FIRME EXISTENTE 19 dias mié 17/03/10 lun 12/04/10 FRESADO FIRME EXISTENTE : firme se exterjderé una capa intermedia de 6 cm de espesor con M.B.C tipo S-20 y una Ultima capa reemplazadas por nuevas mezclas bituminosas en caliente del tipo S-
MEZCLAS BITUMINOSAS (S-20 Y M-10) 17 dias vie 19/03/10 lun 12/04/10 19/08 MEZCLAS BITUMINOSAS (S-20 Y M-10) csie rod?durla t'pﬁ htlJllltO de 3dch'de espelsor. uientes t 20 y una dltima capa de rodadura de tipo M-10, de 3 cm de espesor.
. . e realiza la rehabilitacion del firme en los siguientes tramos: i A alti
Jutio 5 RECRECIDO TAPAS ARQUETAS Y POZOS EXISTENTES 15 dias mar 23/03/10 lun 12/04/10 2310 REGRECIDO TAPAS ARQUETAS Y POZOS EXISTENTES 9 Se realiza en todo €l tramo en ambas margenes. Por ditimo se Jutio
o - - : . recreceran las tapas de arquetas y pozos existentes. o
— SENALIZACION DEFINITIVA 7 dias lun 05/04/10 mar 13/04/10 05/04 SENALIZACION DEFINITIVA: : —
o PK 42+760- 431900 adi lun 05/04/10 lun 34705110 ] 56+350-56+530 MD 58+500-59+000 Ml 53+970-54+020 MD o
~ o ) i s o un N : i i 56+570-56+760 M| 60+000-60+030 MD  53+970-54+940 M ST E ~
CEETE & SENALIZACION PROVISIONAL (EQUIPOS SEN-1 Y SEN-2) 25 dias lun 05/04/10 vie 07/05/10 05/04 ENALIZACIQN PROVISIONAL (‘EQUIPOS SEN-1Y SEN-2) 56+920-56+980 MD 59+950-60+600 M| 54+705-57+765 MD PK 514+600- 60+éOO AGOSTO
PK 42+760- 43+900 (MARGEN DERECHA) Y ENLACE UNIVERSIDAD 17 dias vie 09/04/10 lun 03/05/10 56+920-57+740 Ml 60+200-60+600 MD 55+220-55+320 MI
DESMONTAJE BARRERA DE SEGURIDAD DE DOBLE ONDA 2 dias vie 09/04/10 lun 12/04/10 09/04 ARRERA DE SEGURIDAD DE DOBLE ONDA 57+150-57+270 MD 52+400-52+590 MI 55+490-55+530 MI
FRESADO FIRME EXISTENTE 8 dias mié 14/04/10 vie 23/04/10 U 14i04 | FIRME EXISTENTE ‘ 57+420-57+510 MD 52+590-52+750 MD 55+890-56+060 M
MEZCLAS BITUMINOSAS (G20 R25 2 di jue 22/04/10 ie 23/04/10 ‘ 57+850-58+390 MI 52+630-53+000 MI 56+125-56+270 MD
SEPTIEMBRE 7 ( ) fas jue vie 22/04 g. S BITUMINOSAS (G20 R25) ‘ 58+350-59+000 MD 53+250-53+970 AM SEPTIEMBRE
SELLADO DE GRIETAS EN CALIENTE 7 dias vie 23/04/10 lun 03/05/10 23/04 E i LADO DE GRIETAS EN CALIENTE
PK 42+760- 43+900 (MARGEN IZQUIERDA) 26 dias lun 26/04/10 lun 31/05/10 : i
SANEOS LOCALIZADOS 12 dias lun 26/04/10 mar 11/05/10 ANEOS LOCALIZADOS
FRESADO FIRME EXISTENTE 8 di ie 30/04/10 11/05/10 F ‘ ‘
OCTUBRE | 8 as vie mar SADO FIRME EXISTENTE SUBTRAMO 2.1 OCTUBRE
MEZCLAS BITUMINOSAS (G20 R25) 2 dias mar 11/05/10 mié 12/05/10 CLAS BITUMINOSAS (G20 R25)
SELLADO DE GRIETAS EN CALIENTE 8 dias mié 12/05/10 vie 21/05/10 SELLADO DE GRIETAS EN CALIENTE !
MONTAJE BARRERA DE SEGURIDAD CON NUEVOS ANCLAJES 8 dias jue 20/05/10 lun 31/05/10( | . bo/bSyli 1 MONTAJE BARRERA DE SEGURIDAD CON NUEVOS ANCLAJES
NOVIEMBRE 9 MEZCLAS BITUMINOSAS: RECRECIDO DEL FIRME (M-10 y S-20) 5 dias mar 18/05/10 lun 24/05/10 18 : CLAS BITUMINO?AS: RECRECIDO DEL FIRME (M-10 y §-20) NOVIEMBRE
SENALIZACION DEFINITIVA (EQUIPOS SEN-1 Y SEN-2) 14 dias lun 10/05/10 jue 27/05/10 -ﬂALlZAGION-DEEINMA-(-EQUIqu SEN-1Y SEN-2) SUBTRAMO 2.2
‘ PK 77+400- 86+600
DICIEMBRE 10 DICIEMBRE
BTRAMO
ENERO 11 PK 86+600- 106+800 ENERO
FEBRERO 12 FEBRERO
BTRAMO 2.4
MARZO 1 FI OIget00-1L 26 Ol SECCION TIPO 1 (TRAMO 1.1) MARZO
. o P.ML 42+800 A 434390 (ESCALA: 1H00)
SUBTRAMO 2.6 TRAVESIA DE VALENCIA DE ALCANTARA
(PK. 140+000-141+900). En la travesia de Valencia de
Alcantara, se proyecta la eliminacion del pavimento
existente en un espesor medio de 6 cm, y su reposicion WARAEIF i . IS4 MPAELE
AERIL = con MBC del tipo S-20, sobre la que se extendera una T I | I o ABRIL
:: capa de rodadura de MBC del tipo M-10 de 3 cm de Em— — o o ::
o espesor. Se realiza en todo el tramo en ambas margenes. T " o
N Por ultimo se recreceran las tapas de arquetas y pozos * =0 == N
! SRANE w
MAYO 15 existentes MAYO
P 6+000 00 7
L niaus EXSTENTE
e, o
—
BTRAMO 2.6 ve peTacLs —a——t P
JUNIO 16 P 00- 142+100 s JUNIO
@ TRAMOS CON ELIMIMNACION PARCIAL REPOSICION ¥ RECRECIMIENTO DEL FIRME
JULIO 17 BTRAMO JULIO
PK 14 00 00
LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRA
AGOSTO 18 AGOSTO
TITULO DE LA OBRA FECHA AUTOR
SECRETARIA DE ESTADO P e
INFRAESTRUCTURAS n
A ERE T PLaFIEAGION REHABILITACION ESTRUCTURAL DEL FIRME DE LA CARRETERA N-521, DE TRUJILLO A PORTUGAL POR VALENCIA DE ALCANTARA. PP.KK. 42+800
- A A -_—
DE FOMENTO gecoon seuenn AL 60+800 Y DEL 76+600 AL 152+200. TRAMOS: CACERES (ESTE)- MALPARTIDA DE CACERES (OESTE) Y ALISEDA- FRONTERA CON PORTUGAL 30/10/2009 E P A | I IE M P
DE CARRETERAS




