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P.K. LAV

0+
00

0

0+
10

0

0+
20

0

0+
30

0

0+
40

0

0+
50

0

0+
60

0

0+
70

0

0+
80

0

0+
90

0

1+
00

0

1+
10

0

1+
20

0

1+
30

0

1+
40

0

1+
50

0

1+
60

0

1+
70

0

1+
80

0

1+
90

0

2+
00

0

2+
10

0

2+
20

0

2+
30

0

2+
40

0

2+
50

0

2+
60

0

2+
70

0

2+
80

0

2+
90

0

3+
00

0

3+
10

0

3+
20

0

3+
30

0

3+
40

0

3+
50

0

3+
60

0

3+
70

0

3+
80

0

3+
90

0

4+
00

0

4+
10

0

4+
20

0

4+
30

0

4+
40

0

4+
50

0

4+
60

0

4+
70

0

4+
80

0

4+
90

0

5+
00

0

5+
10

0

5+
20

0

5+
30

0

5+
40

0

5+
50

0

5+
60

0

5+
70

0

5+
80

0

5+
90

0

6+
00

0

6+
10

0

6+
20

0

6+
30

0

6+
40

0

6+
50

0

6+
60

0

6+
70

0

6+
80

0

6+
90

0

7+
00

0

7+
10

0

7+
20

0

7+
30

0

7+
40

0

7+
50

0

7+
60

0

7+
70

0

7+
80

0

7+
90

0

8+
00

0

8+
10

0

8+
20

0

8+
30

0

8+
40

0

8+
50

0

8+
60

0

8+
70

0

8+
80

0

8+
90

0

9+
00

0

9+
10

0

9+
20

0

9+
30

0

9+
40

0

9+
50

0

9+
60

0

9+
70

0

9+
80

0

9+
90

0

10
+0

00

10
+1

00

10
+2

00

10
+3

00

10
+4

00

10
+5

00

10
+6

00

10
+7

00

10
+8

00

10
+9

00

11
+0

00

11
+1

00

11
+2

00

11
+3

00

11
+4

00

11
+5

00

11
+6

00

11
+7

00

11
+8

00

11
+9

00

12
+0

00

12
+1

00

12
+2

00

12
+3

00

12
+4

00

12
+5

00

12
+6

00

12
+7

00

12
+8

00

12
+9

00

13
+0

00

13
+1

00

13
+2

00

13
+3

00

13
+4

00

13
+5

00

13
+6

00

13
+7

00

13
+8

00

13
+9

00

14
+0

00

14
+1

00

14
+2

00

14
+3

00

14
+4

00

14
+5

00

14
+6

00

14
+7

00

14
+8

00

14
+9

00

15
+0

00

15
+1

00

15
+2

00

15
+3

00

15
+4

00

15
+5

00

15
+6

00

15
+7

00

15
+8

00

15
+9

00

16
+0

00

16
+1

00

16
+2

00

16
+3

00

16
+4

00

16
+5

00

16
+6

00

16
+7

00

16
+8

00

16
+9

00

17
+0

00

17
+1

00

17
+2

00

17
+3

00

17
+4

00

17
+4

93
,9

P.K. ACTUAL
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ZONA COINCIDENTE CON EL TRAZADO ACTUAL (P.K. 0+000 - 4+348): DESVÍOS 1+2 Y 3+4 A. PIÑA DE CAMPOS ZONA TRAZADO INDEPENDIENTE (P.K. 4+729 - 10+870)

CRUCE CON VÍA ACTUAL 
(SIN ACTUACIÓN EN 

PLATAFORMA)

A. PIÑA DE CAMPOS
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ZONA TRAMO INDEPENDIENTE  (P.K. 16+000 - 17+493,9)

FEBRERO 19

DICIEMBRE 5

ENERO 18
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DICIEMBRE 17

DESVÍO 3

DESVÍO 4

ZONA COINCIDENTE CON EL TRAZADO ACTUAL (P.K. 11+370 - 16+000): DESVÍOS 5+6

ZONA COINCIDENTE CON EL TRAZADO ACTUAL (P.K. 11+370 - 16+000): DESVÍOS 5+6

DESVÍO 1

DESVÍO 2

APEADERO DE PIÑA DE 
CAMPOS (CAMBIO DEL 

TRAZADO ACTUAL)

E. FRÓMISTA

ESTACIÓN DE FRÓMISTA 
(SIN ACTUACIÓN EN 

PLATAFORMA)

ZONA TRAZADO INDEPENDIENTE (P.K. 4+729 - 10+870)

PI-7.2

1. O.D.-1.02 
P.K. 1 +027.54 
Marco doble 

4,00 m x 2,50 m

DESVÍO 5: Se desarrolla entre los PP.KK. 334+983 y 335+476 de la línea de ferrocarril existente. Tiene por tanto una 
longitud de 493 metros. Tiene por objeto posibilitar la ejecución de la pila del paso superior PS-16.3. La secuencia 
constructiva es la siguiente: 

 Con la vía existente en servicio se ejecutará la ampliación de plataforma necesaria para efectuar el desvío, por la 
derecha de la línea de ferrocarril existente. 

 Sobre esta plataforma se montará una vía que tendrá carácter provisional. Entre los PP.KK. 0+ 140 y 0+347 se 
empleará material de segundo uso, obtenido de desvíos anteriores. En el resto del desvío se ripa la vía existente: 
de P.K. 0+000 a 0+140 y de 0+ 347 a 0+493. 

DESVÍO 6: Se desarrolla entre los PP.KK. 330 + 234 y 335 +474 de la línea de ferrocarril existente. Tiene por tanto una 
longitud de 5.240 metros. A lo largo de ellos se realizan las siguientes operaciones: 

 Con el desvío provisional 5 en servicio se ejecuta el paso superior PS-16.3 y se pone en servicio la reposición de 
la carretera PP-4331, procediéndose a continuación a la demolición del paso superior existente por el que discurre 
dicha carretera en la actualidad. 

 Simultáneamente se ejecutará la semiplataforma derecha de la LAV entre los PP.KK. 11 + 440 y 16 + 000 
(kilometración LAV), así como la plataforma del desvío provisional 6 entre los PP.KK. 4+540 Y 4+980 
(kilometración del desvío provisional). 

 Sobre esta plataforma se montará una vía que será definitiva y cuyo trazado en gran parte del tramo coincide con 
el de la vía derecha de la futura LAV: 

 Entre el P.K. 0+000 y 0+336 (kilometración del desvío) el desvío discurre sobre la plataforma existente 
iniclamente y posteriormente sobre la de la LAV, y se monta superestructura de vía de segundo uso. 

 Entre el P.K. 0+336 y 4 + 242 del desvío, el trazado es definitivo y coincidente con el de la futura vía derecha 
de la LAV entre sus PP.KK. 11 + 773 y 15 + 679. Por tanto, se proyecta la superestructura correspondiente: 
carril UIC-60 y traviesa monobloque de hormigón polivalente tipo PR-01. 

 Entre el P.K. 4 + 242 y el final del desvío (P.K. 5 + 240) el trazado es definitivo y se monta superestructura de 
vía de segundo uso, obtenida de tramos anteriormente levantados. Además desde el P.K. 4 + 980 hasta el final 
se ripa la vía del desvío provisional 5. 

 La conexión de esta vía con la vía existente en la cabecera de salida de la Estación de Frómista así como en el 
final del desvío provisional 5 se realiza mediante corte de servicio en la vía existente, convenientemente 
programado con ADIF. 

 Entre los PP.KK. 330 + 234 y 335 + 200 se levanta la vía existente (4.966 metros de longitud), una vez puesto 
en servicio el desvío. 

2. O.D.-2.73 
P.K. 2+739.00 
Marco doble 

4,00 m x 2,50 m

DESVÍO 3: Se desarrolla entre los PP.KK. 318 + 430 y 322 + 070 de la línea de ferrocarril existente. Tiene por tanto una 
longitud de 3.640 metros. A lo largo de ellos se realizan las siguientes operaciones: 

 Con la vía existente en servicio se ejecutará la semiplataforma derecha de la LAV entre los PP.KK. 0+000 y 2+728 
(kilometración LAV) así como la plataforma del desvío provisional 3 entre los PP.KK. 0+000 y 0+280 (kilometración 
desvío provisional 3). 

 Sobre esta plataforma y ajustada a su borde exterior derecho se montará una vía que tendrá carácter provisional. 
Entre los PP.KK. 0+ 120 y 3 + 500 se empleará material de segundo uso, obtenido de desvíos anteriores. En el 
resto del desvío se ripa la vía existente: de P.K. 0+000 a 0+120 y de 3+500 a 3+639. 

DESVÍO 4: Se desarrolla entre los PP.KK. 318 + 435 y 322 + 074 de la línea de ferrocarril existente. Tiene por tanto una 
longitud de 3.639 metros. A lo largo de ellos se realizan las siguientes operaciones: 

 Con el desvío provisional 3 en servicio se levantará la vía existente abandonada entre los PP.KK. 318 + 711 y 321 
+ 751. Se recuperan así 3.040 metros de vía. 

 Posteriormente se ejecutará la semiplataforma izquierda de la LAV entre los PP.KK. 0+000 Y 3 + 040 
(kilometración LAV). 

 Sobre esta plataforma se montará una vía que será definitiva y cuyo trazado en gran parte del tramo coincide con 
el de la vía izquierda de la futura LAV: 

 Entre el P.K. 0+000 y 0+276 (kilometración del desvío) el desvío discurre sobre la plataforma del tramo anterior, y 
se aprovecha la superestructura de vía existente que será ripada. 

 Entre el P.K. 0+276 y 3 + 639 del desvío, el trazado es definitivo y coincidente con el de la futura vía izquierda de 
la LAV entre sus PP.KK. 0+000 y 3 + 363. Por tanto, se proyecta la superestructura correspondiente: carril UIC-60 
y traviesa monobloque de hormigón polivalente tipo PR-01. 

DESVÍO PROVISIONAL 2: Se desarrolla entre los PP.KK. 321 + 440 y 323 + 423 de la línea de ferrocarril existente. 
Tiene por tanto una longitud de 1.983 metros. A lo largo de ellos se realizan las siguientes operaciones: 

 Con el desvío provisional 1 en servicio se levantará la vía existente abandonada entre los PP.KK. 321 + 751 y 323 
+059. Se recuperan así 1.308 metros de vía. 

 Posteriormente se ejecutará la semiplataforma izquierda de la LAV entre los PP.KK. 3+040 y 4+170 (kilometración 
LAV) así como la plataforma del desvío provisional 2 entre los PP.KK.1+230 y 1+832 (kilometración desvío 
provisional 2). 

 Sobre esta plataforma se montará una vía que en parte todavía tendrá carácter provisional pero que sin embargo 
en tramos será definitiva: 

 Entre el P.K. 0+000 y 0+ 312 el trazado tiene carácter provisional, y se aprovecha la superestructura de vía 
existente que será ripada. 

 Entre el P.K. 0+ 312 y 1 + 165 del desvío el trazado es definitivo y coincidente con el de la futura vía izquierda 
de la LAV. Por tanto, se proyecta la superestructura correspondiente: carril UIC-60 y traviesa monobloque de 
hormigón polivalente tipo PR-01. 

 Entre el P.K. 1 + 165 y 1 +832 el trazado tiene carácter de definitivo, si bien no coincide con ninguna de las vías 
de la LAV. Por tanto se monta con la superestructura de vía levantada de la vía existente anteriormente. 

 Entre el P.K. 1 + 832 y el final del desvío (P.K. 1 + 983) se ripa la vía existente. En este tramo se afecta al 
Apeadero de Piña de Campos. Se proyecta la reconstrucción del andén existente ligeramente retranqueado 
respecto al actual. 

DESVÍO PROVISIONAL 1: Se desarrolla entre los PP.KK. 321 +438 y 323 + 212 de la línea de ferrocarril existente. 
Tiene por tanto una longitud de 1.774 metros. A lo largo de ellos se realizan las siguientes operaciones: 

 Con la vía actual en servicio se ejecutará la plataforma del desvío entre los PP.KK. 2 + 728 y 4+348, que coincide 
con la semiplataforma derecha de la LAV hasta el P.K. 4+107 (kilometración LAV). 

 Sobre ella se montará una vía provisional con material de segundo uso. Se aporta material de segundo uso entre 
los PP.KK. 0+ 120 Y 1 + 620 del desvío provisional. En el resto del desvío se ripa la vía existente. 

DESMONTE D-1
P.K. 0+000 - 2+728

V = 53.785 m3

TERRAPLÉN T-1
P.K. 0+000 - 2+728

V = 26.258 m3

DESMONTE D-2
P.K. 2+728 - 4+348

V = 27.579 m3

SANEO D-3
P.K. 4+348 - 4+913

V = 28.549 m3

SANEO D-4
P.K. 5+033 - 5+212

V = 29.480 m3

SANEO D-5
P.K. 5+418 - 6+080

V = 60.665 m3

SANEO D-6
P.K. 6+200 - 7+685

V = 96.366 m3

SANEO D-7
P.K. 7+771 - 9+620

V = 40.254 m3
DESMONTE D-8

P.K. 11+560 - 11+860
V = 28.094 m3

DESMONTE D-9
P.K. 12+180 - 12+900

V = 38.813 m3

DESMONTE D-10
P.K. 13+500- 14+360

V = 44.772 m3

DESMONTE D-11
P.K. 14+740 - 16+000

V = 123.463 m3 DESMONTE D-12
P.K. 16+000 - 17+493,9

V = 35.676 m3

TERRAPLÉN T-2
P.K. 2+728 - 4+348

V = 12.969 m3

TERRAPLÉN T-3
P.K. 4+348 - 4+913

V = 9.585 m3

TERRAPLÉN T-4
P.K. 5+033 - 5+212

V = 28.383 m3

TERRAPLÉN T-5
P.K. 5+418 - 6+080

V = 56.010 m3

TERRAPLÉN T-6
P.K. 6+200 - 7+685

V = 293.827 m3

TERRAPLÉN T-7
P.K. 7+771 - 9+520

V = 161.396 m3

TERRAPLÉN T-8
P.K. 9+620 - 10+469

V = 204.877 m3

TERRAPLÉN T-9
P.K. 10+622 - 10+870

V = 54.524 m3

TERRAPLÉN T-10
P.K. 11+370 - 11+560

V = 4.472 m3

TERRAPLÉN T-11
P.K. 11+860 - 12+180

V = 7.001 m3

TERRAPLÉN T-12
P.K. 12+660 - 13+700

V = 31.511 m3

TERRAPLÉN T-13
P.K. 14+360 - 14+740

V = 14.679 m3 TERRAPLÉN T-14
P.K. 16+000 - 17+493,9

V = 4.787 m3
 PEDRAPLÉN 

P.K. 4+348 - 4+913
V = 43.857 m3

+
ESCOLLERA 

P.K. 4+348 - 4+913
V = 628 m3 PEDRAPLÉN 

P.K. 5+033 - 5+212
V = 44.401 m3

+
ESCOLLERA 

P.K. 5+033 - 5+212
V = 852 m3

PEDRAPLÉN 
P.K. 5+418 - 6+080

V = 105.207 m3
+

ESCOLLERA 
P.K. 5+418 - 6+080

V = 571 m3

3. O.D.-3.57 
P.K. 3+574.71 

Marco 
2,00 m x 2,00 m

Viaducto sobre 
el Río Ucieza (1)

P.K. 4+913,470 - 5+033,470
L = 120 m

Viaducto sobre 
el Río Ucieza (2)

P.K. 5+211,900 - 5+417,900
L = 206 m

Viaducto sobre 
el Río Ucieza (3)

P.K. 7+685,362 - 7+771,362
L = 86 m

Viaducto sobre 
el Canal de Castilla

P.K. 10+469,480 - 10+622,480
L = 153 m

PS-6.1
P.K. 6+166,040

L = 43,00 m
3 Vanos

PS-1.1
P.K. 1+172,249

L = 71,88 m
3 Vanos

PS-4.2
P.K. 4+240,055

L = 28,00 m
1 Vano de 28 m

PS-4.6
P.K. 4+653,702

L = 87,71 m
4 Vanos

SUPRESIÓN
PASO A NIVEL

C.S.-D-1+050C.S.-D-1+050

R.C.-T-1+170

Arroyo de
Valdechivita

PASO SUPERIOR
EXISTENTE 

AUTOVÍA A-67 A-67
N-611

PASO SUPERIOR
EXISTENTE 
CTRA. N-611

C.S.-I-3+160

REPOS. COLADA
DE LOS SERRANOS

PASARELA
PEATONAL

PASO SUPERIOR
EXISTENTE 

CRTA. PP-4301

R.CTRA. 4+650
/PP-4301

R.C.-I-
4+620

R.C.-I-6+210

R.C.-I-6+020

R.C.-T-6+160

PI-7.2
P.K. 7+262,007

MARCO 8,00 x 5,95
L = 22,8 m

R.C.-D-7+230 Desvío del Arroyo
de Hontarillas

PARTE DE PLATAFORMA 
A EJECUTAR EN EL PROYECTO 
DE SUPERESTRUCTURA DE VÍA

R.C.-D-9+150

PI-10.3
P.K. 10+360,610

MARCO 8,00 x 5,90
L = 26,41 m

R.C.-T-10+360

PASARELA
PEATONAL PI-11.2

P.K. 11+221,411
MARCO 12,00 x 4,40

L = 14,82 m
PROLONGACIÓN 
PASO EXISTENTE

PI-11.4
P.K. 11+462,131

MARCO 3,00 x 2,70
L = 25,49

R.CRTA.-T-
11+220/P-431

PP-4301

PP-431

R.C.-T-11+460

R.C.-D-11+540

N-611

SUPRESIÓN
PASO A NIVEL

331+582

PS-12.4
P.K. 12+450,219

L = 43,00 m
3 Vanos

R.C.-T-12+450

R.C.-D-12+130

R.C.-D-13+240

PS-16.3
P.K. 16+364,975

L = 53,92 m
3 Vanos

PASO SUPERIOR
EXISTENTE 
A DEMOLER

PP-4331

R.C.-D-13+240 C.S.-D-16+270

PS-17.1
P.K. 17+141,556

L = 50,14 m
3 Vanos

4. O.D.-4.13 
P.K. 4+139.98 

Marco 
2,00 m x 2,50 m

5. O.D.-5.73 
P.K. 5 + 739.01 

Marco 
2,00 m x 2,50 m

7. O.D.-9.89 
P.K. 9+897.06 

Marco 
2,50 m x 2,50 m

6. O.D.-8.80 
P.K. 8+800.35 
Caño Ø1.800 

8. O.D.-11.31 
P.K. 11+314.45 

Marco 
2,50 m x 3,62m

9. O.D.-11.53 
P.K. 11 + 537.05 
Marco existente
0,74 m x 0,74 m 

10. O.D.-12.07 
P.K. 12 +070.62 

Marco doble 
4,00 m x 3,00 m

11. O.D.-12.70 
P.K. 12+704.97 
Caño Ø1.800  

12. O.D.-13.25 
P.K. 13+ 256.28 

Marco doble 
2,50 m x 2,50 m

13. O.D.-13.70 
P.K. 13+700.87 

Marco 
2,00 m x 2,50 m

14. O.D.-14.45 
P.K. 14+450.05 

Marco 
2,00 m x 2,50 m

15. O.D.-15.01 
P.K. 15 +016.65 

Marco 
2,00 m x 2,00 m

16. O.D.-16.12 
P.K. 16+ 124.75 

Marco 
2,00 m x 1,25 m

17. O.D.-16.71 
P.K. 16 + 715.45 

Marco 
2,00 m x 1,50 m 

18. O.D.-1.09/
RC-T-6+160 

P.K. 1 +097.38 
Caño Ø1.800  

19. O.D.-1.36/R-
CTRA-T-16+360
P.K. 1 + 368.11 
Caño Ø1.800  

Caminos existentes

Carreteras existentes

Caminos a ejecutar

Desvíos provisionales

Carreteras a ejecutar

R.C.-D-13+240

TRABAJOS PREVIOS

TRABAJOS PREVIOS

MURO M-I-4.3
P.K. 4+337,750 - 4+462,60

L = 124,55 m
H = 1,75 m

MURO M-I-11.4
P.K. 11+404,708 - 11+516,67 L = 106,16 m

MURO M-D-11.4
P.K. 11+422,794 -.11+512,82 L = 110,74 m

PARTE DE PLATAFORMA 
A EJECUTAR EN EL PROYECTO 
DE SUPERESTRUCTURA DE VÍA

SANEO D-5

SANEO D-6

SANEO D-7

SANEO D-4

SANEO D-3

5. O.D.-5.73 

7. O.D.-9.89 
6. O.D.-8.80 

C.S.-D-1+050 C.S.-I-3+160 R.C.-I-6+210

PS-6.1

PS-4.6

R.C.-D-7+230

R.C.-I-6+020

R.CTRA. 4+650
/PP-4301

TERRAPLÉN T-4

DESMONTE D-12

TERRAPLÉN T-5

RCTRA.-T-16+360 

RCTRA.-T-16+360 

SUPRESIÓN
PASO A NIVEL

335+952

PS-17.1

R.C.-T-17+140

R.C.-T-17+140

TERRAPLÉN T-14

DESVÍO
PS. 17.1

MURO M-I-4.3

PI-10.3

R.C.-D-9+150
+ R.C.-T-10+360

TERRAPLÉN T-9

EQUIPO T-1

TERRAPLÉN T-3
+ PEDRAPLÉN
+ ESCOLLERA TERRAPLÉN T-6

EQUIPO T-3

EQUIPO T-1 Y T-2

EQUIPO D-1

EQUIPO D-1

EQUIPO D-1

EQUIPO D-1

TERRAPLÉN T-8
CAPA DE FORMA

EQUIPO T-1 Y T-2

DEMOLICIÓN
PASO 

SUPERIOR
EXISTENTE 

R.C.-D-13+240

R.C.-D-11+540
+R.C.-T-11+460

TERRAPLÉN T-7

EQUIPO T-1 Y T-2

Viaducto 
Canal de
Castilla

Viaducto 
Río Ucieza 2

Viaducto 
Río Ucieza 3

Viaducto 
Río Ucieza 1

EQUIPO T-1 Y T-2

PS-4.2

DESMONTE D-2

TERRAPLÉN T-2

EQUIPO T-2

APEADERO DE PIÑA Y
PASARELA
PEATONAL

EQUIPO D-1 REPOS. COLADA
DE LOS SERRANOS

SUBB. DESV. 1

FASE DESVÍO 1
SEMIPLATAFORMA 

DERECHA 
P.K. 2+728 - 4+348

MONTAJE DE 
VÍA FASE DESV. 1

ELECTRIFICACIÓN
E INSTALACIONES

DESVÍO
TRÁFICO 

ERROVIARIO

DESGUACE Y 
RECUPERACIÓN VÍA

DESMONTE D-2

TERRAPLÉN T-2FASE DESVÍO 2
SEMIPLATAFORMA 

IZQUIERDA
P.K. 2+728 - 4+348

RIPADO VÍA

PLATAFORMA 
DESVÍO 2

RIPADO VÍA
DESVÍO

TRÁFICO FERROVIARIO

COLUMNAS
GRAVA

DESMONTE D-1

TERRAPLÉN T-1

EQUIPO D-1
EQUIPO T-4

EQUIPO D-2

FASE DESVÍO 3
SEMIPLATAFORMA 

DERECHA
P.K. 0+000 - 2+728

SUBB. DESV. 3

RIPADO VÍA

MONTAJE DE 
VÍA FASE DESV. 2

ELECTRIFICACIÓN
E INSTALACIONES

MONTAJE DE 
VÍA FASE DESV. 3

TERRAPLÉN T-1

DESVÍO
TRÁFICO FERROVIARIO

1. O.D.-1.02 

1. O.D.-1.02 

PS-1.1

FASE DESVÍO 4
SEMIPLATAFORMA 

IZQUIERDA
P.K. 0+000 - 3+040

DESGUACE Y 
RECUPERACIÓN VÍA

RIPADO VÍA

MONTAJE DE 
VÍA DEFINITIVA

MONTAJE DE 
VÍA DEFINITIVA

MONTAJE DE 
VÍA PROVISIONAL

ELECTRIFICACIÓN
E INSTALACIONES

MONTAJE 
VÍA 

PROVISIONAL

MONTAJE DE 
VÍA DEFINITIVA

ELECTRIFICACIÓN
E INSTALACIONES

R.C.-T-1+170

LIMPIEZA Y TERMINACIÓN 
DE LAS OBRAS

PLANTACIONES

OBRAS COMPLEMENTARIAS:
(CERRAMIENTO E HITOS)

EQUIPO D-2
EQUIPO T-3

EQUIPO D-2
SUBB. DESV. 5

PS-16.3

MURO M-I-11.4

MURO M-D-11.4

DESMONTE D-8

DESMONTE D-9

DESMONTE D-10

DESMONTE D-11

EQUIPO D-1

EQUIPO T-1

PI 11.4

RUTA ALTERNATIVA
PARA LA DURANTE LA 

CONSTRUCCIÓN P.I. 11.1

EQUIPO D-3
EQUIPO D-3

TERRAPLÉN T-10

TERRAPLÉN T-11 TERRAPLÉN T-13TERRAPLÉN T-12

PS-12.4

MONTAJE DE 
VÍA FASE DESV. 6

DESVÍO Y 
FUNCIONAMIENTO 

DEFINITIVO
DESGUACE Y 

RECUPERACIÓN VÍA

DESVÍO 5
TRÁFICO 

FERROVIARIO

PS-12.4

RIPADO DESVÍO 5

MONTAJE DE 
VÍA DEFINITIVA

8. O.D.-11.31

19. O.D.-1.36

16. O.D.-16.12

17. O.D.-16.71

9. O.D.-11.53

9. O.D.-11.53

10. O.D.-12.07

R.C.-D-12+130
+ R.C.-T-12+450

10. O.D.-12.07

11. O.D.-12.70

11. O.D.-12.70

12. O.D.-13.25

12. O.D.-13.25

13. O.D.-13.70

13. O.D.-13.70

DESMONTE D-8

DESMONTE D-9

DESMONTE D-10

DESMONTE D-11

TERRAPLÉN T-10

TERRAPLÉN T-11

TERRAPLÉN T-13

TERRAPLÉN T-12

FASE DESVÍO 6
SEMIPLATAFORMA 

DERECHA
P.K. 11+523-16+763

FASE DESVÍO 6
SEMIPLATAFORMA 

IZQUIERDA
P.K. 11+523-16+763

EQUIPO T-1

EQUIPO D-1

14. O.D.-14.45

14. O.D.-14.45

15. O.D.-15.01

15. O.D.-15.01

18. O.D.-1.09/

CAPA DE FORMA

SUBBALASTO

C. DE FORMA Y SUBB. DESV. 6

CAPA DE FORMA

FUNCIONAMIENTO
DEFINITIVO

SUBBALASTO

INSTALACIONESFERROVIARIAS

PLANTACIONES

OBRAS COMPLEMENTARIAS:
(CERRAMIENTO E HITOS)

CIRCULACIÓN POR SEMIPLATAFORMAS ALTERNAS

TRAZADO INDEPENDIENTE

CRUCE CON TRAZADO ACTUAL (SIN ACTUACIÓN)

EQUIPO 1 (SIN TRAMA)

EQUIPO 2 (TRAMA INCLINADA)

ESTRUCTURAS

EQUIPO 1 DE OBRAS DE DRENAJE

EQUIPO 3 (TRAMA HORIZONTAL)

EQUIPO 2 DE OBRAS DE DRENAJE

CAMINOS Y CARRETERAS. EQUIPO MX-1

CONSTRUCCIÓN DE VIALES

C.R. CAMINOS DE REPOSICIÓN

C.S. CAMINOS DE SERVICIO

CAMINOS Y CARRETERAS. EQUIPO MX-2

DESVÍOS. EQUIPO 1

REP. VIAL REPOSICIÓN DE VIAL

MESES DE DELIMITACIÓN AMBIENTAL

DELIMITACIÓN AMBIENTAL

“En el punto 4.4.2. "Protección de poblaciones de fauna durante la realización de las 
obras" del Anejo N° 15 de Integración Ambiental, se especifica la necesidad de 
respetar los periodos de cría y reproducción de las aves presentes en la IBA-043 
"Cerrlon -Frómista" adaptando el calendario de obra. Por lo que se evitará realizar 
despejes, desbroces, voladuras, movimientos de tierras y otros actividades 
generadores de ruido entre abril y julio.” 

MESES DE DELIMITACIÓN AMBIENTAL

DELIMITACIÓN AMBIENTAL

“En el punto 4.4.2. "Protección de poblaciones de fauna durante la realización de las 
obras" del Anejo N° 15 de Integración Ambiental, se especifica la necesidad de 
respetar los periodos de cría y reproducción de las aves presentes en la IBA-043 
"Cerrlon -Frómista" adaptando el calendario de obra. Por lo que se evitará realizar 
despejes, desbroces, voladuras, movimientos de tierras y otros actividades 
generadores de ruido entre abril y julio.” 

AMPLIACIÓN 
ESTRUC. 

EXISTENTE

RUTA 
ALTERNATIVA

CRTA. 431
CORTADARUTA ALTERNATIVA

PARA LA PP-431
DURANTE LA 

AMPLIACIÓN P.I. 11.2

CAMINO
CORTADO

P.I, 11.4

RUTA 
ALTERNATIVA

ES NECESARIO QUE 
ESTÉ EJECUTADA LA 
ESTRUCTURA P.I.11.2

RUTA ALTERNATIVA
PARA LA DURANTE LA 

CONSTRUCCIÓN P.I. 11.4

PI 11.2

PASARELA
PEATONAL

EST. FRÓMISTA

R.CRTA.-T-
11+220/P-431

RUTA ALTERNATIVA
PARA LA PP-431

DURANTE LA 
AMPLIACIÓN P.I. 11.2

Caminos existentes

Carreteras existentes

Caminos a ejecutar

Desvíos provisionales

Carreteras a ejecutar

Caminos existentes

Carreteras existentes

Caminos a ejecutar

Desvíos provisionales

Carreteras a ejecutar

Caminos existentes

Carreteras existentes

Caminos a ejecutar

Desvíos provisionales

Carreteras a ejecutar

Caminos existentes

Carreteras existentes

Caminos a ejecutar

Desvíos provisionales

Carreteras a ejecutar

EQUIPO T-3

EQUIPO T-3

EQUIPO D-2

CIRCULACIÓN POR SEMIPLATAFORMAS ALTERNAS

TRAZADO INDEPENDIENTE

CRUCE CON TRAZADO ACTUAL (SIN ACTUACIÓN)


