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Ve SECRETARIA GENERAL DE.
. . INFRAESTRUCTURAS
ESPACIOS - TIEMPOS 11/01/2010 LINEA DE ALTA VELOCIDAD PALENCIA-SANTANDER. TRAMO: PALENCIA-ALAR DEL REY. SUBTRAMO II: AMUSCO-MARCILLA DE CAMPOS (PALENCIA). PLATAFORMA erencente
FERROCARRILES
ZONA COINCIDENTE CON EL TRAZADO ACTUAL (P.K. 0+000 - 4+348): DESVIOS 1+2 Y 3+4 ZONA COINCIDENTE CON EL TRAZADO ACTUAL (P.K. 11+370 - 16+000): DESVIOS 5+6 _
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DESVIO 3 DESVIO 1 CRUCE CON ViA ACTUAL ESTACION DE FROMISTA
(SIN ACTUACION EN (SIN ACTUACION EN
PLATAFORMA) PLATAFORMA)
DESVIO 4 DESVIO 2 SANEO D-4
P.K. 5+033 - 5+212 DESMONTE D-10
V = 29 480 m3 P.K. 13+500- 14+360
DESVIO PROVISIONAL 1: Se desarrolla entre los PP.KK. 321 +438 y 323 + 212 de la linea de ferrocarril existente. V =44.772m3
Tiene por tanto una longitud de 1.774 metros. A lo largo de ellos se realizan las siguientes operaciones: SANEO D-7
» Con la via actual en servicio se ejecutara la plataforma del desvio entre los PP.KK. 2 + 728 y 4+348, que coincide SANEO D-3 SANEO D-6 DESMONTE D-9
con la semiplataforma derecha de la LAV hasta el P.K. 4+107 (kilometracion LAV). DESMONTE D-1 P.K. 74771 - 9+620 DESMONTE D-8 DESMONTE D-11
P.K. 4+348 - 4+913 P.K. 6+200 - 7+685 V = 40.254 m3 P.K. 12+180 - 12+900
» Sobre ella se montara una via provisional con material de segundo uso. Se aporta material de segundo uso entre P.K. 0+000 - 2+728 V = 28.549 m3 SANEO D-5 V = 96.366 m3 =4aU. P.K. 11+560 - 11+860 V = 38.813 m3 P.K. 14+740 - 16+000
los PP.KK. 0+ 120 Y 1 + 620 del desvio provisional. En el resto del desvio se ripa |a via existente. V = 53.785 m3 DESMONTE D-2 o P.K.5+418 - 6+080 : / V =28.094 m3 - V =123.463 m3
: P.K. 2+728 - 4+348 % - i DESMONTE D-12
V = 60.665 m3
2.0.D.-2.73 -
V =27.579 m3 P.K. 16+000 - 17+493,9
1.0.D.-1.02 P.K. 2+739.00 . / 9.0.D.-11.53 _ '
P.K.1+027.54 Marco doble ngoé[:;f; TERRAPLEN T-3 5 00573 I'4 8.0.0-11.31 P.K. 11 + 537.05[™] 10. O_D__llz_m I Vv =35676m3
Marco doble 4,00m x 2,50 m, - : P.K. 4+348 - 4+913 PK. 5+ 73901 7.0.D-9.89 N T PK.11+314.45 Marco existente PK. 12 +070.62 11.0.D.-12.70 12.0.D.-13.25 13.0.D.-13.70 14.0.D.-14.45 15.0.D.-15.01 16.0.D.-16.12 17.0.D.-16.71
M TERRAPLEN T-9
arco _ 6. 0.0.-8.80 P.K. 9+897.06 Marco P.K. 12+704.97 P.K. 13+ 256.28) P.K. 16+ 124.75 P.K. 16 + 715.45,
4,00 m x 2,50 m, V =9.585 m3 Marco - O.D.-8. 0,74 m x 0,74 m Marco doble N P.K. 13+700.87 P.K. 14+450.05 P.K. 15 +016.65
2,00 m x 2,00 m 200 m x 250 — P.K. 8+800.35 Marco P.K. 10+622 - 10+870 2.50 m x 3,62m 4,00 % 3.00 Cafio ©1.800 Marco doble Marco Marco Marco — Marco Marco
,00m x 2,50 m " _ : : ,00m x 3,00m
Cafio 31.800 2,50 m x 2,50 m V =54.524 m3 / J 2,50 m x 2,50 m 2.00m x 250 m 2.00m x 250 m 2.00m x 2,00 m 2,00mx 1,25 m 2,00m x 1,50 m
2 i
\ b o il
PO .
. 4.0.D.-4.13 sy "\ TERRAPLEN T-13
TERRAPLEN T-1 P K. 4713998 i e |
RS : P.K. 14+360 - 14+740 .
- - | F—— B
P.l\(/. 9';?3020 2+;28 Marco e o TERRAPLEN T-5 V = 14.679 m3 TERRAPLEN T-14
=26.258 m i 2,00m x 2,50 m P.K. 5+418 - 6+080 ) TERRAPLEN T-12 . . P.K. 16-_+000 - 17+493,9
.. - - TERRAPLENT-2 PEDRAPLEN < V =56.010 m3 2 TERRAPLEN T-10 P.K. 12+660 - 13+700 DESVIO 6: Se desarrolla entre los PP.KK. 330 + 234 y 335 +474 de la linea de ferrocarril existente. Tiene por tanto una Caminos existentes V'=4.787m3
DESVIO PROVISIONAL 2: Se desarrolla entre los PP.KK. 321 + 440 y 323 + 423 de la linea d - P 21728 - 4348 P.K. 4+348 - 4+913 / v 7 ™ PK. 114370 - 11+560 V =31511m3 longitud|de|5.240 metros. A'la largoide ellosise realizanilas siguientes operaciones:
: Se desarrolla entre los PP.KK. + y + e la linea de - K. - . # - .
Tiene por tanto una longitud de 1.983 metros. A lo largo de ellos se realizan las siguientes operaciones: V'=12.969 m3 V = 43.857 m3 \ 7 TERRAPLEN T-6 TERRAPLEN T-8 V=4412m3 = Con el desvio provisional 5 en servicio se ejecuta el paso superior PS-16.3 y se pone en servicio la reposicionde | [ S = =- Carreteras existentes
o . . . ) / la carretera PP-4331, procediéndose a continuacion a la demolicién del paso superior existente por el que discurre
» Con el desvio provisional 1 en servicio se levantara la via existente abandonada entre los PP.KK. 321 + 751 y 323 DESVIO 4: Se desarrolla entre los PP.KK. 318 + 435 y 322 + 074 de la linea de ferrocarril existente. Tiene por tanto una + PEDRAPLEN P.K. 6+200 - 7+685 P.K. 9+620 - 10+469 e e Em an B AevaleEe,
+059. Se recuperan asf 1.308 metros de via. longitud de 3.639 metros. A lo largo de ellos se realizan las siguientes operaciones: ESCOLLERA \ P.K. 5+418 - 6+080 V =293.827 m3 W= 0258 7iAm3) TERRAPLEN T-11 . . . I Caminos a ejecutar
> Ez\s/t)eﬁor’mente s? ejei'c‘utfaré la sdeTizlalaforma i;quier:iazde Ita L/I\V eggeKl‘gslP;’éléK. 31+0;502y(:‘7170t(kiIq[netrjracié’n » Con el desvio provisional 3 en servicio se levantara la via existente abandonada entre los PP.KK. 318 + 711 y 321 P.K. 4+348 - 4+913 . . V - 105 2(_)7 m3 MURO M-I-11.4 P.K. 11+860 - 12+180 " ﬁ:%‘#‘g?:g’g:n}i\\sﬁ (-:;(S-:‘?u(t;réolalasegg::;:)arfgramze?e:jeecsr:l?od;rllj?lils_i/l;\xajergreerlﬁ)rse PII;KI'(B.PIKIK+ :fgzt% 1\(6 Z_,ggg W
asi como la plataforma del desvio provisional 2 entre los PP.KK.1+: y 1+ ilometracion desvio +751. Se recuperan asi 3.040 metros de via. TERRAPLEN T-4 PEDRAPLEN = . ] . _ e h H i s P R 7 . -
isional 2). V =628 m3 P.K. 11+404,708 - 11+516,67 L = 106,16 m - (kilometraci6n del desvio provisional). 74 Desvios provisionales
[T ) . . » Posteriormente se ejecutard la semiplataforma izquierda de la LAV entre los PP.KK. 0+000 Y 3 + 040 P.K. 5+033 - 5+212 P.K. 5+033 - 5+212 + Vv =7.001 m3 . - L P
» Sobre esta plataforma se montara una via que en parte todavia tendra caracter provisional pero que sin embargo (kilometracion LAV). = - | ESCOLLERA . | MURO M-D-11.4 » Sobre esta plataforma se montara una via que sera definitiva y cuyo trazado en gran parte del tramo coincide con )
en tramos sera definitiva: V =28.383 m3 V =44.401 m3 TERRAPLEN T-7 _ - el de la via derecha de la futura LAV: = Carreteras a ejecutar
» Sobre esta plataforma se montara una via que sera definitiva y cuyo trazado en gran parte del tramo coincide con + / K. 5+418 - 6+080 P.K. 7+771 - 9+520 P.K. 11+422.794 ‘-11+512,82 L= 110,74 m
« Entre el P.K. 0+000 y 0+ 312 el trazado tiene carécter provisional, y se aprovecha la superestructura de via el de la via izquierda de la futura LAV: MURO M-1-4.3 ESCOLLERA 71 m3 S - . !Eptre el P.K. 0+009 y 0+336 (kilometracién del desvio) el desvio discurre sobre la plataforma existente
existente que serd ripada. » Entre 6l K. 0+000 Yy 0+276 (kilometraclén del desvlo) el desfo discurre sobre la plataforma del rame anterior, y P K. 44337 750 - 4+462 60 DK 51033 . D12 V =161.396 m3 TV iniclamente y posteriormente sobre la de la LAV, y se monta superestructura de via de segundo uso.
e Entre el P.K. 0+ 312y 1 + 165 del desvio el trazado es definitivo y coincidente con el de la futura via izquierda se aprovecha la superestructura de via existente que sera ripada. ! ! e - PP-431 _ ' e Entre el P.K. 0+336 y 4 + 242 del desvio, el trazado es definitivo y coincidente con el de la futura via derecha
ggr::iﬁvb;&;}:mg'ﬂ;eo pprlgyoefta la superestructura correspondiente: carril UIC-60 y traviesa monoblogue de » Entre el P.K. 0+276 y 3 + 639 del desvio, el razado es definitivo y caincidente con el de la futura via izquierda de L =124,55m V =852 m3 de la LAV entre sus PP.KK. 11 + 773 y 15 + 679. Por tanto, se proyecta la superestructura correspondiente:
) la LAV entre sus PP.KK. 0+000 y 3 + 363. Por tanto, se proyecta la superestructura correspondiente: carril UIC-60 H=1,75m oS S S PS-12.4 carril UIC-60 y traviesa monoblogue de hormigon polivalente tipo PR-01.
* Entre el P.K. 1+ 165y 1 +832 el trazado tiene caracter de definitivo, si bien no coincide con ninguna de las vias y traviesa monobloque de hormigén polivalente tipo PR-01. PASO SUPERIOR R.CTRA. 4+650 = q e
de la LAV. Por tanto se monta con la superestructura de via levantada de la via existente anteriormente. EXISTENTE /PP-4301 P.K. 12+450,219 * \IlEir:r:ee:ePg.lfrir;t)Ls:zo{)tzlnfildnsldzetlr:risovsll;flféﬁbrsrn;r\zt:()l)e\?la:\rt:szio :z;ﬁgg'g‘g;ges; g(l)(nt: fug%%eﬁ;;'gt:ﬁ:;
e Entre el P.K. 1 + 832 y el final del desvio (P.K. 1 + 983) se ripa la via existente. En este tramo se afecta al PS11 PS-4.2 CRTA. PP-4301 SARTE O PLATAFORVA S ARTE DE PLATAFORNA L=43,00m se ripa la via del desvio provisional 5. P.K 23-]:'[741' 556
Apeadero de Pifia de Campos. Se proyecta la reconstruccién del andén existente ligeramente retranqueado -1. - N . ) . . . . . K. a5 .
respecto o actual P.K. 1+172,249 PASO SUPERIOR L AR A EJECUTAR EN EL PROYECTO A EJECUTAR EN EL PROYECTO S P [ e e e e e e e B PASO SUPERIOR L=5014m SUPRESION
L=71.88m EXISTFNTE L= 28,00 m DE SUPERESTRUCTURA DE VIA DE SUPERESTRUCTURA DE VIA SUPRESION programado con ADIF. EXISTENTE SVETTE PASO A NIVEL
SUPRESION ) AUTOVIA A-67 A DEMOLER
PASO A NIVEL 3 Vanos 1Vano de 28 m O PASO A NIVEL l e Entre los PP.KK. 330 + 234 y 335 + 200 se levanta la via existente (4.966 metros de longitud), una vez puesto 335+952
| 331+582 en servicio el desvio.
R.C.-T-11+460
v
EEEEEEEEEEEN
Arroyo de PS6.1 19. 0.D.-1.36/R- PS-16.3
cs b : PASARELA
_ Valdechivita PASO SUPERIOR DE LOS SERRANOS P.K. 6+166,040 PEATONAL DESVIO 5: Se desarrolla entre los PP.KK. 334+983 y 335+476 de la linea de ferrocarril existente. Tiene por tanto una PK.1+368.11 P.K. 16+364,975
DESViO 3: Se desarrolla entre los PP.KK. 318 + 430 y 322 + 070 de la linea de ferrocarril existente. Tiene por tanto una g‘i'(IIRSATf\INgfl PS-4.6 L =43,00m It?(;]ngslt?L?ct?\?aigs?'lams?guci'zh;rs;?ne por objetoposibilitar la'ejecucion’deila pila‘delipasol superion PS:16.3. La secuencia Cafio @1.800 L=53,92m R.C.-T-17+14E
longitud de 3.640 r‘netros. Alo Iarg‘;o‘ de eII‘os se realizan Iés siguientes operaciones: - N- PASARELA PK.4+653.702 3 Vanos E—— C|RCULAC|ON POR SEMIPLATAFORMAS ALTERNAS : 8 5 . - . 3 Vanos
» Con la via existente en servicio se ejecutara la semiplataforma derecha de la LAV entre los PP.KK. 0+000 y 2+728 PEATONAL N ’ 18.0.D.-1.09/ » Con la via existente en servicio se ejecutara la ampliacion de plataforma necesaria para efectuar el desvio, por la
(kilometracion LAV) asi como la plataforma del desvio provisional 3 entre los PP.KK. 0+000 y 0+280 (kilometracion A L=8771m R-C T 6.+1-60 il derecha de la linea de ferrocarril existente.
desvio provisional 3). ! - I TRAZADO INDEPENDIENTE . .
R.C.-T-6+160 SEE— » Sobre esta plataforma se montara una via que tendra caracter provisional. Entre los PP.KK. 0+ 140 y 0+347 se
» Sobre esta plataforma y ajustada a su borde exterior derecho se montara una via que tendra caracter provisional. PP-4301 4 Vanos P'K'_l +097.38 empleara material de segundo uso, obtenido de desvios anteriores. En el resto del desvio se ripa la via existente: i
EntreéolsdPP.KK. 0+ 12|0 y 3 + 500 se gmplearé material de seg[;mdo uso, obtenido de desvios anteriores. En el Cafio ©1.800 smmmmEEE CRUCE CON TRAZADO ACTUAL (SIN ACT UACION) de P.K. 0+000 a 0+140 y de 0+ 347 a 0+493.
resto del desvio se ripa la via existente: de P.K. 0+000 a 0+120 y de 3+500 a 3+639.
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MESES ZONA COINCIDENTE CON EL TRAZADO ACTUAL (P.K. 0+000 - 4+348) ZONA COINCIDENTE CON EL TRAZADO ACTUAL (P.K. 11+370 - 16+000): DESVIOS 5+6 MESES
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HEEETe EQUIPO D-1 e SANEC D2 (5.9D-573 . Caminos existentes AGOSTO
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LA B B B R R R R R R R R E — SEEEEEEEEEEEE® - " e e TN RC 6210mm -
C.S.-D-1+050 T T T T ) . 1 SEEEEEEEES
SEPTIEMBRE 2 e EQUIPO D-1mmll o e ] IS Carreteras existentes TRABAJOS PREVIOS mmmmm| SEPTIEMBRE 2
o B o s ~ o
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8 OCTUBRE , %%&% & ; RUTA | PS-4.2 MURO M—|—4.3J COLUMNAS ( E 6.0.D.-8.80 Caminos a ejecutar OCTUBRE ] 8
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NOVIEMBRE 4 G&g 3 Q\ﬁb o ¢‘ o iE '1 RCDToa0] wwe -I 8. 0.D.-11.31 = Carreteras a ejecutar LE R ER RN N NN A iiae—m—" W R R NOVIEMBRE 4
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