
TITULO DE LA OBRA
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AGOSTO 0,1 AGOSTO 0,1

AUTOR

VARIANTE DE LA CARRETERA M-204 EN VILLAR DEL OLMO ESPACIOS - TIEMPOS

TITULO

31/03/2009

FECHA

AGOSTO

14

12

MAYO 9

8

1

OCTUBRE

MESES MESES

11

7

2

MARZOMARZO

JUNIO 10

ABRIL

20
09

OCTUBRE 14

20
10

ENERO

MAYO

NOVIEMBRE

OCTUBRE

ABRIL

SEPTIEMBRE

JULIO

4 DICIEMBRE

ENERO

8

9

5

13

3

12

6

7

10

11

SEPTIEMBRE

3NOVIEMBRE

AGOSTO

JUNIO

DICIEMBRE

FEBRERO

JULIO

1

2

20
09

SEPTIEMBRE

OCTUBRE

6FEBRERO

20
10

SEPTIEMBRE 13

4

5

P.K. 0+000 - 0+340
MEDIA LADERA

DESMONTE V = 3.624 m3
TERRAPLÉN V = 11.172 m3

O.D.T Nº 1
P.K.0+043

EJE 1
TH Ø 180

L = 17,44 m

Carretera M-209
cortada

P.K. 0+340 - 0+640
DESMONTE

DESMONTE V = 78.950 m3

P.K. 0+640 - 0+835
EXCAVACIÓN FALSO TÚNEL

DESMONTE V = 39.168 m3 P.K. 0+835 - 0+860
DESMONTE

DESMONTE V = 3.023 m3

P.K. 0+860 - 0+920
TERRAPLÉN

 TERRAPLÉN V = 9.760 m3

P.K. 0+920 - 1+420
DESMONTE

DESMONTE V = 56.155 m3

P.K. 1+420 - 1+480
TERRAPLÉN

 TERRAPLÉN V = 7.436 m3

P.K. 1+480 - 2+260
DESMONTE

DESMONTE V = 86.947 m3

P.K. 2+260 - 2+480
MEDIA LADERA

DESMONTE V = 7.341 m3
TERRAPLÉN V = 7.904 m3

P.K. 2+480 - 2+600
DESMONTE

DESMONTE V = 25.864 m3

FALSO TÚNEL
P.K. 0+640 - 

0+835 

P.K. 0+640 - 0+835
RELLENO FALSO TÚNEL
RELLENO V = 20.325 m3

P.K. 2+600 - 2+760
MEDIA LADERA

DESMONTE V = 4.788 m3
TERRAPLÉN V = 576 m3

O.D.T Nº 10
P.K.2+340 – 2+760 MD

EJE 1
Cuneta trapezoidal 

L = 420,00 m

O.D.T Nº 8-2
P.K.0+077

EJE 11
TH Ø 150

L = 13,20 m

O.D.T Nº 2-3
P.K.0+182

EJE 23
TH Ø 80

L = 7,00 m

O.D.T Nº 2-2
P.K.0+140

EJE 24
TH Ø 180

L = 10,54 m

O.D.T Nº 2-1
P.K.0+306

EJE 1
TH Ø 180

L = 23,35 m

O.D.T Nº 4
P.K.0+872

EJE 1
TH Ø 180

L = 32,26 m

O.D.T Nº 3
P.K.0+100 A 0+030 MI

EJE 20
Cuneta trapecial

L = 70,00 m

O.D.T Nº 2-4
P.K.0+429

EJE 23
TH Ø 80

L = 12,00 m

TRONCO

RAMALES Y 
ESTRUCTURAS

O.D.T Nº 8-1
P.K.2+147

EJE 1
TH Ø 180

L = 15,87 m

O.D.T Nº 7
P.K.1+960

EJE 1
TH Ø 180

L = 16,76 m

O.D.T Nº 6
P.K.1+449

EJE 1
TH Ø 180

L = 31,79 m

O.D.T Nº 5
P.K.1+315

EJE 1
TH Ø 180

L = 53,29 m

O.D.T Nº 8-3 
(bajo desvío)
P.K.0+140

EJE 27
TH Ø 80

L = 7,59 m

O.D.T Nº 9-1 
(bajo desvío)
P.K.0+349

EJE 27
TH Ø 80

L = 8,05 m

O.D.T Nº 9
P.K.2+423

EJE 1
TH Ø 180

L = 26,25 m

O.T.D.L. Nº 4
P.K.0+244

EJE 11
TH Ø 150

L = 13,20 m

PASO SUPERIOR 
1+335

PASO SUPERIOR 
1+710

ACCESO TÚNEL
ACCESO TÚNEL

DRENAJE 
EN 1º FASE

EQUIPO 1

EQUIPO 2

DRENAJE 
EN 2º FASE

DRENAJES

PASO SUPERIOR 
P.K. 1+335

INSTALACIONES PREVIAS Y 
REPLANTEO GENERAL

LIMPIEZA Y TERMINACIÓN DE 
LAS OBRAS

COMIENZO DE LA OBRA
28 DE NOVIEMBRE

COMIENZO CAMPAÑA ARQUEOLÓGICA Y 
TRAMITACIONES ADMINISTRATIVAS

28 DE AGOSTO

P.K. 0+340 - 0+640
DESMONTE

DESMONTE V = 78.950 m3

P.K. 0+640 - 0+835
EXCAVACIÓN FALSO TÚNEL

DESMONTE V = 39.168 m3

EQUIPO
D-1

P.K. 0+000 - 0+340
MEDIA LADERA

DESMONTE V = 3.624 m3
TERRAPLÉN V = 11.172 m3

+
INTERSECCIÓN 1

EQUIPO
D-1

EQUIPO
D-1 + D-2

P.K. 0+835 - 0+860
DESMONTE

DESMONTE V = 3.023 m3

P.K. 0+920 - 1+420
DESMONTE

DESMONTE V = 56.155 m3

EQUIPO
D-2

EQUIPO
D-2

P.K. 1+480 - 2+260
DESMONTE

DESMONTE V = 86.947 m3

P.K. 2+480 - 2+600
DESMONTE

DESMONTE V = 25.864 m3

P.K. 2+600 - 2+760
MEDIA LADERA

DESMONTE V = 4.788 m3
TERRAPLÉN V = 576 m3

P.K. 0+640 - 0+835
RELLENO FALSO TÚNEL
RELLENO V = 20.325 m3

P.K. 0+860 - 0+920
TERRAPLÉN

 TERRAPLÉN V = 9.760 m3 P.K. 1+420 - 1+480
TERRAPLÉN

 TERRAPLÉN V = 7.436 m3

EQUIPO
D-1 + D-2

EQUIPO
D-2

EQUIPO
T-1

O.D.T Nº 1

O.D.T Nº 2-1

O.D.T Nº 2-2

O.D.T Nº 2-3

O.D.T Nº 2-4

EJE 23
1º FASE

O.D.T Nº 3

O.D.T Nº 7 O.D.T Nº 8-1

O.D.T Nº 8-2

O.D.T Nº 4
O.D.T Nº 5

O.D.T Nº 6

O.D.T Nº 8-3
(bajo desvío)

O.D.T Nº 9-1
(bajo desvío)

PASO SUPERIOR 
P.K. 1+710

EJE 27
DESVÍO PROVISIONAL

O.T.D.L. Nº 4

O.T.D.L. Nº 10
FASE 2 

+ O.D.T. 9

REPOSICIÓN DE
ABASTECIMIENTO 

REPOSICIÓN DE
ABASTECIMIENTO 

EJE 2 + EJE 23
2º FASE

CORTE DE LA 
CARRETERA M-209

PARA LA EJECUCIÓN DEL 
PASO INFERIOR Y EJE 2

P.K. 2+260 - 2+480
MEDIA LADERA

DESMONTE V = 7.341 m3
TERRAPLÉN V = 7.904 m3

2º FASE

INTERSECCIÓN 2: 2º FASE
RAMALES 11, 12, 13, 14 Y 15EXPLANADA SUELO ELECCIONADO

EQUIPO T-1

ZAHORRA EQUIPO ZA-1

EQUIPO T-1
EQUIPO T-1

EQUIPO MX-1

EQUIPO MX-1
EQUIPO T-1

ZAHORRA EQUIPO ZA-1

ZAHORRA EQUIPO ZA-1

EXPLANADA SUELO ELECCIONADO EQUIPO T-1

MEZCLAS BITUMINOSAS EQUIPO MB-1

MEZCLAS BITUMINOSAS EQUIPO MB-1
MEZCLAS BITUMINOSAS EQUIPO MB-1

RESTITUCIÓN TRÁFICO
CARRETERA M-209

FINALIZACIÓN 
DE LA OBRA

27 DE OCTUBRE

PLANTACIONES TRAZA

OBRAS COMPLEMENTARIAS

OBRAS COMPLEMENTARIAS

SEÑALIZACIÓN

LIMPIEZA Y TERMINACIÓN DE 
LAS OBRAS

PLANTACIONES TÚNEL

EJE 21

EJE 22

EJE 20

 RESTRICCIÓN: No se podrán realizar desbroces ni voladuras en el periodo desde marzo a 
junio para no afectar el ciclo reproductivo de la mayoría de la fauna. Se evitarán en lo posible las 
obras durante la noche. 

 SOLUCIÓN: Las obras se inician fuera del periodo reproductor, así que muchos animales 
abandonarán el área afectada antes de iniciarse el mismo y podrán reproducirse en lugares no 

afectados por las obras, evitando de esta manera interferir en la cría de las especies presentes 
en la zona. No obstante se propone un despeje general de toda la traza, con recuperación de 
posibles especies afectadas y una parada de los desbroces durante dicho periodo. 

DRENAJE 
EN 1º FASEEQUIPO 1

EQUIPO 2
DRENAJE 

EN 2º FASE

DRENAJES

O.T.D.L. Nº 10
FASE 1 

PASO INFERIOR 
EJE 2 FASE 2


