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MESESMESES

PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN DE PLATAFORMA DEL NUEVO ACCESO FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDAD DE LEVANTE. MADRID-CASTILLA LA MANCHA-COMUNIDAD 
VALENCIANA-REGIÓN DE MURCIA. TRAMO: PUZOL – ACCESO PUERTO DE SAGUNTO

20/05/2010

ABR

4

JUN

1

3

DIC 2

NOV

ENE

DIC

JUL 9

8JUN

ENE

ENE 15

DIC 14 14

ENE 15

FEB FEB

FEB 16

MAR 17 MAR 17

FEB 16

MAR 29 MAR 29

FEB 28 FEB 28

ABR 18 ABR 18

ABR 30 ABR 30

MAY 19

JUN 20 JUN 20

MAY 19

AGO 22 AGO 22

JUL 21 JUL 21

OCT 24 OCT 24

SEP 23 SEP 23

DIC 26 DIC 26

NOV 25 NOV 25

ENE 27 ENE 27

MAY 31 MAY 31

JUN 32 JUN 32

DESVÍO PROVISIONAL

P.S.-200.9

Cº.-200.9 MI Cº.-200.9 MD

Cª CV-309

RAMAL 1
VALENCIA-PTO.SAGUNTO

VIADUCTO 200.1

C.L.-200.0 MI

OD-200.49
MARCO 2 X 2 m.

OD-200.67
MARCO 2 X 2 m.

REPOSICIÓN CTRA. CV-309

C.L.-200.3 MI

Cº.-200.8 MI

Cº Y C.L.-200.9 MI

CS-201.1 MD CS-201.5 MD

OD-V1-0.38
MARCO 10 X 2 m.

OD-V1-0.20
MARCO 10 X 2 m.

OD-V1-0.60
MARCO 2X 2 m.

OD-V1-0.72
MARCO 2X 2 m.

OD-V1-0.83
MARCO 10X 2 m.

Cº 201.8 MD

OD-V2-0.24
MARCO 2X 2 m.

P.S.-201.7
P.S.-200.9

CTRA.CV-309

OD-200.95
MARCO 10 X 2 m.

CS-200.9 MD

OD-201.21
MARCO 2 X 2 m.

Cº DE LA PASCUALA

OD-201.51
MARCO 10 X 2 m.

OD-201.76
MARCO 2 X 2 m.

OD-V2-0.11
MARCO 2X 2 m.

OD-201.89
MARCO 2X 2 m.

OD-202.1
MARCO 2X 2 m.

OD-202.25
MARCO 2X 2 m.

C.L.-202.9 MD

CS-201.9 MD C.L.-202.1 MD

OD-V3-0.11
MARCO 2X 2 m.

OD-201.11
MARCO 10 X 2 m.

OD-203,30
MARCO 2X 2 m.

OD-202.51
MARCO 2X 2 m.

P.S.-0.2
CONEX.PARC SAGUNTO

C.S.-202.4 Y 202.6 MI

P.S.-206.4 
AVDA. FAUSTO

CARUANA

ESTACIÓN VIAJEROS
 SAGUNTO

P.I.-204.90

FFCC VALENCIA-
TARRAGONA

MURO 1

CULATÓN MERCANCÍAS
LADO VALENCIA IBÉRICO

VÍA APARTADO DE
MERCANCÍAS IBÉRICO

(P.K.25+911-26+912)
FFCC VALENCIA-

TARRAGONA

P.I.-203,34

ESCAPE 2-4

Cº 200.8 MD Cº 200.9 MD

VÍA COLECTORA
(P.K.26+912-27+211)

C.L.-203.2 MI

VIADUCTO 203.7

RAMALES FUTURO ACCESO
 AL PUERTO DE SAGUNTO

MURO T.ARMADA

MURO 2

MURO 3

MURO 4

RAMAL ACTUAL VALENCIA-
PTO. SAGUNTO (VÍA 5)

(A DEMOLER)

RAMAL ACTUAL 
PTO. SAGUNTO-CASTELLÓN

(A DEMOLER)

PLAYA DE VÍAS DE MERCANCÍAS
ACTUAL (A DEMOLER)

RAMAL 7
REP.ACCESO PTO.

SAGUNTO LADO VALENCIA

RAMAL 3
PTO.SAGUNTO-CASTELLÓN

OD-201.64
MARCO 10 X 2 m.

OD-200.82
MARCO 10 X 2 m.

C.L.-200.1 MD

OD-201.41
MARCO 10 X 2 m.

RAMALES A TERUEL

Cº 201.8 MI

VÍA COLECTORA
(P.K.28+000-28+848

C.L.-203.7 MI

EJE L.A.V

NOTA: E=ESCAPE
DS=DESVÍO

DESM.ESC:2*-4* Y 6*-8*

DS-24

DS-12*

DS-34DS-22

CTRA.V-23
(EXISTENTE)

E:36-42DS-10*

Cº 206.4 MI

DS-20*

C.L.-204.9 MD

E:18-20
DS-13

RAMAL 2
PTO.SAGUNTO-VALENCIA

E:14 y 16
E:6-8

OD-202.81
MARCO 2X 2 m.

C.L.-202.6 MD

C.S.-203.1

OD-V3-0.19
MARCO 2X 2 m.

PASARELA 
A REPONER

PASARELA 
EXISTENTE

C.S.-204.6

C.L.-200.0 Y 200.3 MI

Cº.-200.8 MI

C.L. Y Cº200.9 MI

C.L.-200.1 MD, Cº200.8 MD, Cº200.9 MD, CS-200.9 MD,
CS-201.1 MD, CS-201.5 MD, C.S.201.9 MD

C.L.-202.1 MD, C.L.-202.6 MD, C.L.202.9 MD

CONEX.PARC.SAGUNTO

C.S.-202.4 Y 202.6 MI
C.L.-203.2 MI

C.L.-203.7 MI

C.L.-204.9 MD Y CS-205.5 MD

REPOSICIÓN AVDA.
FAUSTO CARUANA

REP. CV-309

EXC.SANEO ES-1
P.K.205+000-206+460

 V = 52.753,6 m3

VIADUCTO 200.1
P.K.200+030-200+257,5

RELLENO R-1
P.K. 200+000-200+030

TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN
V = 2.714,2  m3

RELLENO R-2
P.K. 200+257,5-201+000

TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN
V = 84.092,8  m3

RELLENO R-3
P.K. 201+000-203+720

TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN
V = 822.262,8 m3

RELLENO R-4
P.K. 204+614-205+000

TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN
V = 156.623 m3

VIADUCTO 203.7
P.K.203+720-204+614

RELLENO R-5
P.K. 205+000-206+460

TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN
V = 158.823 m3

VIADUCTO 200.1

P.S.-200.9
CTRA.CV-309

Cº DE LA PASCUALA, Cº201.7 MD, Cº 201.8 

P.S.-201.7

P.I.-203,15

P.I.-203,34

C.S.-203.1

P.I.-203,15

C.S.-204.6 (*)

RAMAL 4
CASTELLÓN-PTO.SAGUNTO

P.I.-204.74

CIRCULACIÓN DE LOS TRENES FASE 2:
SENTIDO VALENCIA-SAGUNTO CARGAS:
-VÍA 2 HASTA ESCAPE 6-8
-VÍA DE APTDO.CONTINUANDO POR LA VÍA COLECTORA HASTA DESVÍO 10*
-RAMAL ACTUAL
SENTIDO SAGUNTO CARGAS-VALENCIA
-RAMAL ACTUAL, DESVÍO 10*
-VÍA COLECT. Y VÍA MERCANCÍAS HASTA ESCAPE 6-8 Y ESCAPE 2-4 A VÍA 1
SENTIDO CASTELLÓN-SAGUNTO CARGAS
-SITUACIÓN ACTUAL POR VÍA 7
SENTIDO SAGUNTO CARGAS-CASTELLÓN
-SITUACIÓN ACTUAL POR VÍA 7

CIRCULACIÓN DE LOS TRENES FASE 3 Y 4:
SENTIDO VALENCIA-SAGUNTO CARGAS:
-VÍA 2 HASTA ESCAPE 6-8
-VÍA DE APTDO.CONTINUANDO POR LA VÍA COLECTORA HASTA DESVÍO 22
-RAMAL 7
SENTIDO SAGUNTO CARGAS-VALENCIA
-RAMAL 7, DESVÍO 22
-VÍA COLECT. Y VÍA MERCANCÍAS HASTA ESCAPE 6-8 Y ESCAPE 2-4 A VÍA 1
SENTIDO CASTELLÓN-SAGUNTO CARGAS
-VÍA 1 HASTA ESCAPE 5-7 A VÍA 2
-VÍA 2 HASTA DESVÍO 9 A VÍA 4
-VÍA 4 CONTINUANDO POR VÍA COLECTORA HASTA DESVÍO 34
-RAMAL 8
SENTIDO SAGUNTO CARGAS-CASTELLÓN
-RAMAL 8, DESVÍO 34 A VÍA COLECTORA
-VÍA COLECTORA CONTINUANDO POR VIA 4 HASTA DESVÍO 9 A VÍA 2

VÍA 1

VÍA 2

ACTUACIONES DE VÍA 

ACTUAC. DE ELECTRIFICACIÓN

ACTUAC. DE INST.SEGURIDAD Y COM.

REP.FERROVIARIAS FASE 1

CIRCULACIÓN DE LOS TRENES FASE 1:
-SITUACIÓN ACTUAL

REP.FERROVIARIAS FASE 2

ACTUACIONES DE VÍA 

ACTUAC. DE ELECTRIFICACIÓN

ACTUAC. DE INST.SEGURIDAD Y COM.

NOTA: ES NECESARIO REALIZAR UN CORTE FERROVIARIO
 DURANTE LA EJECUCIÓN DE LAS CONEXIONES DE LOS 
RAMALES 7 Y 8

(*)NOTA: PARA EJECUTAR EL CS-204.6 ES NECESARIO HABER 
REALIZADO LOS TRABAJOS DE LEVANTE Y DEMOLICIÓN DE LA 
REP.FERROVIARIA EN  EL RAMAL PTO.SAGUNTO-CASTELLÓN (FASE 3)

ACTUACIONES DE VÍA 

ACTUAC. DE ELECTRIFICACIÓN

ACTUAC. DE INST.SEGURIDAD Y COM.

REP.FERROVIARIAS FASE 3

CIRCULACIÓN DE TRENES DURANTE LAS FASES DE LAS REPOSICIONES FERROVIARIAS

FASES DE CONSTRUCCIÓN ESTRUCTURAS 
CONEXIÓN PARC.SAGUNTO:
FASE 1: 
-EJECUCIÓN TERRAPLÉN DE L.A.V. COMPLETO HASTA 
COTA TEÓRICA DE CORONACIÓN
-EJECUCIÓN DE LAS DOS OBRAS DE DRENAJE ADYACENTES
 AL TERRAPLÉN
FASE 2: 
-4 MESES DESPUÉS SE RETIRAN LAS TIERRAS HASTA COTA
 CIMENTACIÓN DEL PASO INFERIOR
-EJECUCIÓN DE VIALES SOBRE EL TERRENO NATURAL DE
PARC SAGUNT Y EJEC. ESTRIBO 
DE TIERRA ARMADA DEL PASO SUPERIOR ADYACENTE.
-ANTES DE PROCEDER A LA CONSTRUCCIÓN DEL PASO INFERIOR 
SE COMPACTARÁ DE NUEVO
 CORRECTAMENTE EL METRO SUPERIOR  DEL RELLENO RESULTANTE.
FASE 3:
-EJECUCIÓN DE SOLERA, HASTIALES Y DINTEL DE LA ESTRUCTURA
-EJECUCIÓN DEL RESTO DE LA ESTRUCTURA DEL PASO SUPERIOR 
ADYACENTE
-ACABADOS

MURO 1
(P.K.202+616-202+671)

MURO TIERR.ARMADA
CONEX.PARC.SAGUNTO

MURO 2
(P.K.203+380-203+740)

MURO 3
(P.K.203+380-203+541)

MURO 4
(P.K.203+580-203+740)

MURO 0.3 (D) 0.2

MURO 0.3 (D) 0.2

OD-200.49

OD-200.72
MARCO 2 X 2 m.

OD-200.67

OD-200.82

OD-200.72

OD-200.95

OD-V1-0.38

OD-V1-0.20

OD-V1-0.60

OD-V1-0.72

OD-V1-0.83

OD-V3-0.11

OD-V3-0.19

OD-203,30

OD-202.81

OD-202.51

OD-202.25

OD-V2-0.11

OD-202.1

OD-V2-0.24

OD-201.89

OD-201.21

OD-201.76

OD-201.11

OD-201.64

OD-201.41

OD-201.51

RELLENO R-5
P.K. 205+000-206+460

TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN
V = 158.823 m3

EXC.SANEO ES-1
P.K.205+000-206+460

 V = 52.753,6 m3

RELLENO R-4
P.K. 204+614-205+000

TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN
V = 156.623 m3

RELLENO R-1
P.K. 200+000-200+030

TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN
V = 2.714,2  m3

RELLENO R-2
P.K. 200+257,5-201+000

TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN
V = 84.092,8  m3

VIADUCTO 203.7

P.I.-204.74

P.I.-204.90

P.S.-206.4 
AVDA. FAUSTO

CARUANA

PASARELA 
METÁLICA

RELLENO R-3
P.K. 201+000-203+720

TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN
V = 822.262,8 m3

PLANTACIONES

CAPA DE FORMA

SUBBALASTO
RESTRICCIÓN MEDIOAMBIENTAL:
MARZO A JUNIO DE 2013

2º FASE DE DRENAJE
 LONGITUDINAL

INST.FERROVIARIAS
DE LA PLATAFORMA

OBRAS COMPLEMENTARIAS

LIMPIEZA Y TERMINACIÓN
DE LAS OBRAS

PLATAFORMA MANT.

Cº 201.7 MD

• ACTUACIONES DE LA FASE 2
VÍA: Desmontaje parcial de vía 5 actual del PK 28+000 al PK 28+320. Ejecución de vía colectora (vía 5) desde PK 28+000 hasta la conexión con la 
vía 4 en el PK 28+848,28.Ejecución de escape 36-42. Ejecución de ramales 7 y 8 y desvíos 22 y 34. Desmontaje de desvío 12*, ejecución de desvío 24
 y conexión con ramales 7 y 8 (corte de vía durante la ejecución) Desmontaje de escape 2*-4*, desvíos 6* y 8* y culatón.
ELECTRIFICACIÓN:se tenderá la catenaria que en la fase anterior no se pudo tender por falta de continuidad de la vía. Asimismo se realizará el 
montaje de los postes de los ramales de acceso a Sagunto cargas, tendido de cable guarda La 110 y se realizará el tendido de la catenaria.
INSTALACIONES DE SEG.Y COMUNICACIONES: Señalización del nuevo ramal 7 de acceso a Sagunto Cargas, señalización del nuevo
ramal 8 de acceso a Sagunto Cargas, señalización del nuevo tramo de vía colectora (PK 28/000 – PK 28/848) hasta conexión con actual vía 4, 
instalación de nueva señal de entrada E16 en vía 4 actual previa al desvío 22, señalización del nuevo escape 36-42, desmontaje de las actuales señales 
250-1, 250-2, 255-1, 255-2, situadas en el tramo entre las estaciones de Puzol y Sagunto. Se desmontarán también las balizas asfa y las balizas del sistema 
ATP EBI Cab 900 TBS asociadas a cada una de las citadas señales, desmontaje de las actuales señales de entrada E2, E4 y señales de salida 
S1/A, S1/B, S1/C. Se desmontarán también las balizas asfa y las balizas del sistema ATP EBI Cab 900 TBS asociadas a cada una de las citadas señales, 
desmontaje de la señal indicadora IA4.

• ACTUACIONES DE LA FASE 1
VÍA: Ejecución de vía de apartado de mercancías desde el P.K. 25+911,16 al P.K. 26+912,39. Ejecución de vía colectora (vía 5) desde el 
PK 26+912,39 al PK 27+211,98. Ejecución de escapes 6-8 y 10-12 de vía II a vía de apartado de mercancías. Ejecución de escape 2-4.  
Ejecución de desvíos 14 y 16. 
ELECTRIFICACIÓN: En esta fase se prevé la adecuación de toda la catenaria de las vías generales como trabajos previos necesarios para la
 ejecución y puesta en  servicio de algunas partes de la fase 1 de vía. Para ello se trasladan seccionamientos, se reparten vanos de manera que la 
transición entre dos vanos consecutivos no exceda de 5 m y se adecua la traza de la vía 5 de manera que se pueda tender la catenaria entre anclajes
siempre que sea posible. 
INSTALACIONES DE SEG.Y COMUNICACIONES: instalación de nuevas señales de entrada E2, E4, E6 y E8, señales de salida
S1/A, S1/B, S1/1B y S1/2B e indicadora IA4, nuevo dimensionamiento de cantones entre las estaciones de Puzol y Sagunto y señalización de la nueva
vía de apartado de mercancías y de la vía colectora hasta su conexión con la vía 5 actual.

• ACTUACIONES DE LA FASE 3
VÍA: Desmontaje de playa de vías de mercancías actual y de los ramales de acceso a Sagunto Cargas.Desmontaje de desvíos 10* y 20*.Montaje de 
escape 18-20 (escape a Teruel para el nuevo acceso DGIF a Puerto de Sagunto).Montaje de desvío 13.
ELECTRIFICACIÓN: las vías generales ya estarán preparadas para poder tender la catenaria del escape a Teruel en cuanto estén montados los 
escapes. Corresponde a esta fase, el desmontaje completo de la catenaria de la playa de vías de mercancías y los ramales al puerto.
INSTALACIONES DE SEGURIDAD Y COMUNICACIONES: Desmontaje de la señalización actual de la playa de vías de mercancías. Se 
desmontarán también las balizas asfa y las balizas del sistema ATP EBI Cab 900 TBS instaladas en dicha playa de vías, desmontaje de las actuales señales
 E10, S1/3 y S1/4 debido al desmontaje del actual desvío 10 y 20. Se desmontarán también las balizas asfa y las balizas del sistema ATP EBI Cab 900 TBS
 asociadas a cada una de las citadas señales. Señalización del escape a Teruel para el nuevo acceso DGIF al puerto de Sagunto.

• ACTUACIONES DE LA FASE 4
Ejecutadas las fases anteriores se procede a la ejecución de las obras de la plataforma.
INSTALACIONES DE SEGURIDAD Y COMUNICACIONES:sólo será necesario desmontar la actual señal E8. Se desmontará también las
balizas asfa y las balizas del sistema ATP EBI Cab 900 TBS asociadas a la citada señal.

DESCRIPCIÓN POR FASES DE LAS REPOSICIONES FERROVIARIAS

P.S.-0.2
CONEX.PARC SAGUNTO

RESTRICCIÓN MEDIOAMBIENTAL:
MARZO A JUNIO DE 2012

RESTRICCIÓN MEDIOAMBIENTAL:
MARZO A JUNIO DE 2011

RESTRICCIONES MEDIOAMBIENTALES: 
-Con objeto de minimizar la afección sobre las especies más valiosas que habitan la zon
no se realizarán, siempre que sea posible, despejes, desbroces, voladuras, 
movimientos de tierra, ni actividades generadoras de ruido durante los 
periodos comprendidos entre marzo y junio incluidos en el tramo entre los pp.kk.
200+000 y 201+000, por la presencia relativamente cercana a los espacios protegidos de
Marjal dels Moros  (LIC, ZEPA y Microreserva) y la Llacuna del Farlet (Microreserva). 
Asimismo, en este subtramo, se evitarán los trabajos nocturnos entre los meses de 
primavera para no alterar la época de cría de especies faunísticas presentes.
-Se evitarán los trabajos nocturnos durante la fase de construcción en las 
zonas sensibles, no pudiéndose realizar obras ruidosas entre las 23 h y las 7 h en un 
entorno de 500 m. de núcleos habitados y zonas sensibles.

E:10-12

REP.AVDA.FAUSTO  Y  Cº206.4 MI

CONEX.PARC.SAGUNTO

EQUIPO 1 (MX-1

EQUIPO 1 Y2 (MX-1 Y MX-2)

RELLENOS (TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN)

EXCAVACIÓN EN SANEO

RELLENOS (TERRAPLÉN+PEDRAPLÉN)

EQUIPO 1 (TRAMA SÓLIDA)

EQUIPO 2 (TRAMA RAYADA INCLINADAS)

EQ.MUROS HORMIGÓN (3 EQ.) (TRAMA RAYADA HORIZONTALES)

EQ.MURO T.ARMADA (1 EQ.) (TRAMA CUADROS)

DESVÍO DEL TRÁFICO DURANTE 
LA CONSTRUCCIÓN DEL P.S.206.4 
AVDA.FAUSTO CARUANA

DESVÍO DEL TRÁFICO DURANTE LA CONSTRUCCIÓN DEL P.S.206.4 AVDA.FAUSTO CARUANA
• Itinerario 1: Dirigirse por la N-340 en dirección Sur, posteriormente utilizar la glorieta de la N-340 girar a la izquierda para pasar por el PS-205.7 y en la glorieta del cami de la Mar, continuar por la 
circunvalación de la N-340 en dirección Ctra. Sagunto Puerto hacia las dos próximas glorietas, en las que se puede girar a la derecha en dirección al puerto de Sagunto.
• Itinerario 2: Dirigirse por la N-340 en dirección Sur, hasta la glorieta de la Avda. Fausto Caruana, coger la salida Avda Sants de la Pedra hasta la siguiente glorieta y girar a la derecha para tomar las calles
 Darrere Sants de la Pedra y calle de la Rosa, pasar por debajo del viaducto sobre el Palancia, seguir por la Avda. de La Villa, pasando por debajo de la línea ferroviaria actual hasta la glorieta de la Avda. 
de la Villa, en donde se gira a la derecha en dirección Crta Sagunto Puerto. Una vez repuesta la Avda Fausto Caruana, se volverá a la circular como se realiza actualmente. 

C.S.-205.5 MD

DESVÍO DEL TRÁFICO DURANTE LA CONSTRUCCIÓN DEL P.S.200.9 (CTRA. CV-309)
• Fase 1. En esta fase se construyen los caminos (200.85MI, 200.8MD,200.9MI y 200.9MD)  los caminos
 200.9MI y 200.9MD se unirán en un solo eje formando el desvío provisional para la siguiente fase.
• Fase 2. Se desvía el tráfico por los dos caminos de la margen izquierda de la CV-309 que forman el desvío
 provisional. Se construye el nuevo paso superior y la nueva carretera..
• Fase 3. Posteriormente en una tercera fase y una vez que circulen los vehículos por el nuevo paso superior
 y por los caminos 200.9M.I. y 200.9M.D se procede a la demolición de la zona que interfiere con el LAV y las
 conexiones con la carretera actual.

EJECUCIÓN DEL DESVÍO PROV.MEDIANTE
UNIÓN DE LOS CAMINOS 200.9 MI Y 200.9 MD 

Y DESVÍO DEL TRÁFICO

ESPERA DE 4 MESES DE 
PRECARGA DEL TERRENO

DESVÍO DEL TRÁFICO DURANTE 
LA CONSTRUCCIÓN DEL P.S.200.9

PLAN MARCO
Intervalos de Trabajo
La duración de los cortes de vía que se explicitan a continuación, se establecerán a partir de los horarios oficiales recogidos en el libro de telefonemas del Gabinete de Circulación, y que corresponderán
 a la entrega de vía por parte del Encargado de Trabajos del ADIF para la ejecución de obra y a la devolución de la misma para restitución del tráfico comercial. Según la localización de los trabajos, se 
pueden clasificar de la siguiente forma: • Trabajos en paralelo, próximos a la actual vía en servicio, pero fuera de la zona de seguridad, compatible con la circulación de los trenes, balizando con una malla
protectora la zona de seguridad. • Trabajos sin maquinaria de obra dentro de la zona de seguridad. Se realizarán en régimen de liberación por Tiempo (LT). • Trabajos con afección a la zona de seguridad

que requerirán Interrupción de la circulación. • Trabajos con afectación a la vía (Instalación de aparatos de vía, soldadura, liberación de tensiones...), con Interrupción de la circulación. Los cortes que 
afecten a la fibra óptica se preverán con una antelación mínima de 45 días y serán de 4 horas de duración.

CIRCULACIÓN EN SITUACIÓN PROVISIONAL                  

CIRCULACIÓN EN SITUACIÓN PROVISIONAL                  

EQUIPOS T-1 Y T-2

Procedencia: préstamos 2 ó 4

EQUIPO T-1

Procedencia: 
préstamos 2 ó 4

EQUIPOS T-1 Y T-2

Procedencia: préstamos 2 ó 4

EQUIPOS T-1 Y T-2

Procedencia: 
préstamos 2 ó 4

EQUIPOS T-1 Y T-2

Procedencia: préstamos 2 ó 4

EQUIPO D-1

Destino: Vertedero V-3

PLAN MARCO
Cortes de vía Periódicos
Para la ejecución de los trabajos programados y solicitados se diferenciarán según la afección:Afección a Vías de
 Circulación: Se dispondrá en general de Intervalos diarios en una vía en la Banda de Mantenimiento (5 horas) en 
periodo nocturno en la línea Valencia-Tarragona, a excepción de los  días concretos que circulen trenes por periodo
de punta de tráfico. Los trabajos que requieran un intervalo superior a los mencionados, se tratarán como cortes 
extraordinarios. Afección a las dos vías de circulación de la línea Valencia-Tarragona: Los cortes que afecten a las 
dos vías generales se tratarán como cortes extraordinarios.
Cortes de vía Extraordinarios
Los trabajos descritos en el punto 1 que requieren de cortes extraordinarios son: Instalación de aparatos de vía, 
definitivos o provisionales, en vías en servicio:Cortes mínimos de 6 horas en las dos vías. Puestas en servicio de 
vías nuevas, implicando o no ripado de las vías existentes: Cortes mínimos de 6 horas en las dos vías. Montaje
de la nueva catenaria: Corte mínimos de 4 horas en las dos vías.
Todos estos trabajos y aquellos que requieran un intervalo de tiempo superior a 5 horas en una vía, deberán
ser objeto de una programación especial, previa petición por el Director de Obra con una antelación mínima de más
 de dos meses, que deberá ser autorizada por la Dirección Ejecutiva de Circulación y con el conocimiento de las 
Empresas Ferroviarias afectadas, aportando un plan de ejecución detallado de los trabajos a desarrollar. Estos 
cortes extraordinarios serán en fin de semana en horario nocturno.

PS-205.7
(EXISTENTE)

PLAN MARCO:
Previamente al Inicio de las obras, la Obra aportará un Programa de 
Necesidades de agentes de Infraestructura (Vía, Electrificación, 
Señalización y Comunicaciones), en funciones de Encargado de trabajos
, necesarios para el cumplimiento del Reglamento General de Circulación
 y Normativa vigente de ADIF durante la ejecución de la obra. Las 
necesidades de agentes para labores de pilotaje, deberán ser cubiertas
 por personal de la Empresa Adjudicataria debidamente habilitado.
Limitaciones de Velocidad
La estructura de limitaciones de velocidad que se podrán aplicar durante 
el desarrollo de las obras, será la siguiente:
Limitación a 30 Km. /h en la zona, durante 1 día, por estado de vía.
Limitación a 60 Km. /h en la vía colateral mientras duren los trabajos de 
instalación o levante del desvío.
Limitación a 80 Km. /h en la zona por realización de soldaduras, liberación 
de tensiones y estabilización de vía.
Limitación móvil de velocidad a 80 Km. /h en una longitud máxima de 1000
metros, durante el tiempo que duren los trabajos.

PERSONAL DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACIÓN Y 
MOVIMIENTO
Las funciones de pilotaje deberán ser realizadas por personal que disponga 
de habilitación preceptiva y para lo cual estarán a disposición del Encargado
de los trabajos del ADIF, de acuerdo con lo contenido en el Reglamento 
General de Circulación.

RESTRICCIÓN MEDIOAMBIENTAL                


