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0+
00

0

0+
15

0

0+
30

0

0+
45

0

0+
60

0

0+
75

0

0+
90

0

1+
05

0

1+
20

0

1+
35

0

1+
50

0

1+
65

0

1+
80

0

1+
95

0

2+
10

0

2+
25

0

2+
40

0

2+
55

0

2+
70

0

2+
85

0

3+
00

0

3+
15

0

3+
30

0

3+
45

0

3+
60

0

3+
75

0

3+
90

0

4+
05

0

4+
20

0

4+
35

0

4+
50

0

4+
65

0

4+
80

0

4+
95

0

5+
10

0

5+
25

0

5+
40

0

5+
55

0

5+
70

0

5+
85

0

6+
00

0

6+
15

0

6+
30

0

6+
45

0

0
+

0
0

0

0
+

1
5

0

0
+

3
0

0

0
+

4
5

0

0
+

6
0

0

0
+

7
5

0

0
+

9
0

0

1
+

0
5

0

1
+

2
0

0

1
+

3
5

0

1
+

5
0

0

1
+

6
5

0

1
+

8
0

0

1
+

9
5

0

2
+

1
0

0

2
+

2
5

0

2
+

4
0

0

2
+

5
5

0

2
+

7
0

0

2
+

8
5

0

3
+

0
0

0

3
+

1
5

0

3
+

3
0

0

3
+

4
5

0

3
+

6
0

0

3
+

7
5

0

3
+

9
0

0

4
+

0
5

0

4
+

2
0

0

4
+

3
5

0

4
+

5
0

0

4
+

6
5

0

4
+

8
0

0

4
+

9
5

0

5
+

1
0

0

5
+

2
5

0

5
+

4
0

0

5
+

5
5

0

5
+

7
0

0

5
+

8
5

0

6
+

0
0

0

6
+

1
5

0

6
+

3
0

0

6
+

4
5

0

 

NOV 27 NOV 20

OCT 26 OCT 19

SEP 25 SEP 18

AGO 24 AGO 17

JUL 23 JUL 16

JUN 22 JUN 15

MAY 21 MAY 14

ABR 20 ABR 20

MAR 19 MAR 19

FEB 18 FEB 18

FEB 30 FEB 20

ENE 29 ENE 19

DIC 28 DIC 18

DIC 16

ENE 17 ENE 17

DIC

14

NOV 15 NOV 15

OCT 14

OCT

SEP

6

DIC

5 ENE

DIC

1

3

OCT

20
10

NOV

MAY

JUN

FEB

SEP

2

9

8ABR

ESPACIOS - TIEMPOS

MESESMESES
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PLAN MARCO. CONDICIONANTES TÉCNICOS. EJECUCiÓN DE LA OBRA:
Todos los trabajos a efectuar, así como los materiales a emplear, deben ser de  acuerdo con las directrices y con las Normas de ADIF. Todos los materiales de instalación de vía, electrificación, 
e instalaciones de seguridad, así como cualquier otro, deben de ser recepcionados  por personal cualificado de ADIF antes de su puesta en obra, por lo que el Director de obra debe dar su visto
bueno antes de ser colocado en las instalaciones de ADIF.
Cualquier trabajo que tenga incidencia sobre la explotación deberá ser analizado y programado por el Director de la obra, a propuesta del  responsable de la misma y con antelación suficiente, 
debiendo ser relacionados los medios disponibles y las medidas de seguridad a adoptar.  La petición se realizará semanalmente y con un mínimo de 15 días de antelación, para ser incluidos en
las Actas de Trabajo Semanal. Los trabajos deberán ser realizados por empresas homologadas en las distintas especialidades que se precise en la obra (vía, electrificación,  señalización, etc). Antes 
de poner en servicio la obra, se deben de real izar los sondeos de acuerdo con las normas de ADIF y prueba de las instalaciones por parte de la empresa adjudicataria, posteriormente y una vez conforme 
con las mismas,  se levantara acta de conformidad o aceptación por parte de la Dirección de la Obra.

PLAN. MARCO. PERSONAL DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACiÓN Y MOVIMIENTO.
Previamente al inicio de la obra, la Empresa Adjudicataria aportará un Programa de Necesidades de personal en funciones de pilotaje, necesarias para el cumplimiento del Reglamento General de 
Circulación y Normativa vigente de ADIF durante la ejecución de la obra, indicando si es propio o cjeno. En este ultimo caso, deberá presentar compromiso escrito de la Empresa a la que pertenezca, 
garantizando la prestación de los servicios de plloto]e.
Las funciones de pilotaje deberán ser realizadas por personal de ADIF o que dispongan de homologación preceptiva de ADIF y para lo cual estará a disposición del encargado de los trabajos de ADIF, de 
acuerdo con lo contenido en el Reglamento General de Circulación. Previamente al inicio de la ejecución de la obra y sobre la base del Programa de Necesidades citado, se establecerá un contrato de 
prestación de servicios entre la empresa adjudicataria y ADIF, por medio del cual se aportarán los agentes de ADIF precisos para el desarrollo constructivo y puesta en servicio, debiendo abonarse a 
ADIF todos los gastos que estas prestaciones supongan. De igual forma se realizará con la Unidad de Negocio de Circulación, para las necesidades precisas de personal dependiente a esta, así como 
con cualquier otra Unidad de Negocio cuyos servicios sean requeridos.
La Empresa Adjudicataria deberá comunicar al Director de obra, con una antelación mínima de 2 semanas, los cambios del número de trabajadores respecto del Programa de Necesidades. El personal 
de Contrata para la conducción de maquinaria de vía, vagonetas, trenes de trabajo, etc., deberá contar con la aprobación reglamentaria de ADIF, al igual que el material móvil que, eventualmente, 
discurra por vía en servicio o en régimen de bloqueo.

DESMONTE D-3
P.K.2+608-2+833

TRÁNSITO+ROCA
 V = 7.846 m3

VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO CAGANCHA VIADUCTO SOBRE EL 

RÍO ALMONTE VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO VILLALUENGO

PS-4.9

OD-0.18
P.K.0+186

MARCO 2 X 2 m.

OD-2.69
P.K.2+688

MARCO 2 X 2 m.

OD-2.88
CºINST.FERR.1
MARCO 2 X 2 m.

OD-3.12
P.K.3+125

MARCO 2 X 2 m.

OD-4.52
P.K.4+529

MARCO 2 X 2 m.

OD-4.62
P.K.4+625

MARCO 2 X 2 m.

OD-4.78
P.K.4+788

MARCO 2 X 2 m.

OD-4.95
P.K.4+957

MARCO 2 X 2 m.

OD-5.11
P.K.5+114

MARCO 2 X 2 m.

OD-5.19
P.K.5+187

MARCO 2 X 2 m.

OD-6.13
P.K.6+136

MARCO 2 X 2 m.

OD-4.79
P.K.Cº 4+900

MARCO 2 X 2 m.

P.K. FINAL 6+265,65
P.K. INICIO 0+000

CE-0.0 (I) CE-0.8(I)

OD-2.88
P.K.2+880

MARCO 2 X 2 m.

CE-2.9(D)CE-2.6(D)

CAMINO INST.
FERROVIARIAS 1

CE-3.4(I)

REP.CALZADA ROMANA

CARRETERA LOCAL EX-373

ARROYO DE CAGANCHA

RÍO ALMONTE

Cº INST.FERR.2

OD-3.12
CºINST.FERR.2
MARCO 2 X 2 m.

OD-3.12
P.K.3+125

MARCO 2 X 2 m.

INST.FERR.1

INST.FERR.2 INST.FERR.3

Cº PS-3.0

CE-4.1(D) CºACCESO 
A PIB

ARROYO DE STA.ANA

REP.CAMINO 5+400

ARROYO VILLALUENGO

CE-5.7(D)REP.CAMINO 5+500

PUESTO DE BANALIZACIÓN L=1.365 m.
(P.K. 4+900 a 6+265)

TERRAPLÉN R-3
P.K. 3+120-3+565

TERRAPLÉN V = 6.910  m3

DESMONTE D-1
P.K.0+000-0+140 

TRÁNSITO+ROCA
 V = 16.876 m3

TERRAPLÉN R-1
P.K. 0+140-0+375,5

Vol: 27.649 m3

TERRAPLÉN R-2
P.K. 2+608-2+833
Vol: 13.847 m3

TERRAPLÉN R-5
P.K. 4+449-4+660

TERRAPLÉN V = 11.451 m3 TERRAPLÉN R-6
P.K. 4+960-5+374

TERRAPLÉN V = 41.479 m3

TERRAPLÉN R-7
P.K. 5+715-6+200

TERRAPLÉN V = 42.769 m3

DESMONTE D-2
P.K.0+806-1+612

TRÁNSITO+ROCA
 V = 455.559 m3

DESMONTE D-4
P.K.2+833-3+120

TRÁNSITO+ROCA
 V = 15.801 m3

DESMONTE D-7
P.K.4+660-4+960

TRÁNSITO+ROCA
 V = 23.157 m3

DESMONTE D-8
P.K.6+200-6+265,65

TRÁNSITO
 V = 3.603 m3

VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO CAGANCHA

VIADUCTO SOBRE EL 
RÍO ALMONTE

VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO VILLALUENGO

VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO SANTA ANA

VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO SANTA ANA

MESES DE DELIMITACIÓN AMBIENTAL

DELIMITACIÓN AMBIENTAL

FALSO TÚNEL 
DE LA PLATA

DESV.PROVISIONAL
CALZADA ROMANA

FF.CC.CAÑAVERAL-CASAR

OD-4.86
P.K.4+862

MARCO 2 X 2 m.

CE-0.0 (I)

OD-0.18
(Tronco)

CE-0.8(I)

Cº Inst.1, Cº Inst.2 y Cº P.S.-3.0

Cº PS-4.9

Cº PS-4.9 y Cº acceso PIB

CE-3.4(I)

CE-4.1(D)

Rep.Camino 5+500, Rep.Camino 5+400 y CE-5.7(D)

OD-2.69
(Tronco)

OD-3.12
(Tronco)

OD-2.88
(Tronco)

OD-3.12
(CºINST.FERR.2)

OD-3.12
(CºRep.PS-3.0)

OD-4.52
(Tronco)

OD-4.62
(Tronco)

OD-4.78
(Tronco)

OD-4.95
(Tronco)

OD-5.11
(Tronco)

OD-5.19
(Tronco)

OD-6.13
(Tronco)

OD-4.79
(CºPS-4.9)

OD-4.86
(Tronco)

PS-3.0

VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO VILLALUENGO

PS-4.9

VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO SANTA ANA

PS-3.0

CE-2.6 y 2.9(D)

EJECUCIÓN DESV.PROVISIONAL
CALZADA ROMANA

DESVÍO TRÁFICO POR EL DESVÍO PROVISIONAL

OD-2.88
CºINST.FERR.1

CAPA DE FORMA

LIMPIEZA Y TERMINACIÓN
DE LAS OBRAS

OBRAS COMPLEMENTARIAS

PLANTACIONES

2º FASE DE DRENAJE
 LONGITUDINAL

SUBBALASTO

INST.FERROVIARIAS
DE LA PLATAFORMA

DESMONTE D-5
P.K.3+120-3+405

TRÁNSITO+ROCA
 V = 56.257 m3

DESMONTE D-6
P.K.3+565+4+018

TRÁNSITO+ROCA
 V = 167.632 m3

FALSO TÚNEL 
DE LA PLATA

TERRAPLÉN R-4
P.K. 3+565-4+018

TERRAPLÉN V = 15.106 m3

NOTA: EL MOVIMIENTO DE TIERRAS DEL FALSO 
TÚNEL ESTÁ INCLUÍDO EN LA PROGRAMACIÓN DE
LA ESTRUCTURA DEL FALSO TÚNEL

DESMONTAJE ELEMENTOS
CALZADA ROMANA

RECOLOCACIÓN ELEMENTOS
DE LA CALZADA ROMANA

Malla triple torsión
cuando el desmonte sea
superior a 6m de altura.

Bulonado puntual en malla de 3x3 m 
en zonas inestables, y adicionalmente
 disposición de malla triple torsión en 
zonas cuyos taludes de desmonte sea
 superior a 6m de altura.

DESMONTE D-1

TERRAPLÉN R-1

DESMONTE D-3DESMONTE D-2

DESMONTE D-5

DESMONTE D-6

DESMONTE D-4

DESMONTE D-7

DESMONTE D-8

TERRAPLÉN R-2

TERRAPLÉN R-3

TERRAPLÉN R-5

TERRAPLÉN R-6

TERRAPLÉN R-7

TERRAPLÉN R-4

VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO CAGANCHA

VIADUCTO SOBRE EL 
RÍO ALMONTE

VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO VILLALUENGO

VIADUCTO SOBRE EL 
ARROYO SANTA ANA

EQUIPO T-1

EQUIPO T-1

EQUIPO T-1

EQUIPO T-1

EQUIPO T-1

EQUIPO T-1

EQUIPO T-1

EQUIPOS D-1, D-2,D-3

EQUIPOS D-1, D-2,D-3

EQUIPOS D-4, D-5

EQUIPOS D-4, D-5

EQUIPOS D-4, D-5

TRABAJOS PREVIOS, REPLANTEO Y DEMOLICIONES

APERTURA DE LA CALZADA ROMANA

RESTRICCIONES MEDIOAMBIENTALES:
• Se evitará la corta de arbolado durante el desbroce entre los P.K. 3+500 y 4+500, 
en el periodo comprendido entre el 1 de febrero y 31 de julio, por situarse este 
kilómetro de trazado en el extremo occidental de una zona de campeo y dispersión de milano negro 
(hay que señalar  que en el trabajo de campo realizado, se ha comprobado la inexistencia
 de árboles en esta zona, por lo que a priori no será necesario aplicar esta restricción)
• La Consejería de Industria, Energía y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura en 
contestación a la petición de información ambiental sobre la zona por donde discurre el trazado
 del tramo que se proyecta, indica, entre otras medidas, la necesidad de “restringir los trabajos 
que provoquen ruido excesivo durante el periodo sensible de las especies 
protegidas”.
• Se establece un periodo de restricción a las voladuras, en el entorno del río Almonte, 
entre el 1 de febrero y el 30 de junio, debido a la existencia de nidos de rapaces de interés 
en un radio de  1 km. aproximadamente. 
En toda la zona del proyecto solo se ha localizado una especie nidificante segura. Se trata de una 
colonia de abejarucos situada en las proximidades del extremo norte del vertedero V-33A. 
En ese vertedero se ha limitado su superficie para evitar la afección  al talud norte del hueco
donde se encuentra la colonia.

DESVÍOS Y REPOSICIÓN CON EQUIPO MX-1

DESVÍOS PROVISIONAL DE LA CALZADA MX-1

EQUIPO 1 DE OBRAS DE DRENAJE

PLAN MARCO. INTRODUCCIÓN:
Se contempla un cruce con la línea ferroviaria Madrid-Valencia de Alcantara (Km306+ 100 aproximadamente),
 que se localiza en el PK 4+300 de la nueva traza, y que se resuelve con el anteriormente citado viaducto sobre 
el Arroyo de Cagancha. Aprovechando unas horas del corte del tráfico para colocar la cimbra en celosía.  
Este cruce se realiza con gálibo suficiente como para poder  ejecutar la estructura sin afectar al gálibo ferroviario.
Despuésdel cruce con la línea Madrid-Valencia de Alcántara,  el trazado de la línea de alta velocidad se sitúa paralelo 
al oeste de la línea actual, alejada a bastante distancia sin  llegar a afecta r a su plataforma, discurriendo de esta 
manera los últimos 2 km, siendo este cruce la única interferencia  entre ambas plataformas en todo el tramo .

Destino: traza

Destino: traza y vertedero

Destino: traza

Destino: traza

Destino: traza

EQUIPOS D-4, D-5

Destino: traza

EQUIPOS D-4, D-5

Procedencia: traza

Procedencia: traza

Procedencia: traza

Procedencia: traza

PLAN MARCO. OCUPACIÓN DE VÍA
La duración de los cortes de vía que se explicitan a continuación, se establecerá a partir de los horarios oficiales recog idos en el libro de telefonemas del Gabinete de Circulación y que corresponderán a la entrega de vía por parte del ADIF 
para la ejecución de obra y a la devolución de la misma para la restitución del tráfico comercial. En aquellas actuaciones que requieran cortes de vía o que afecten a la señalización, se deberá contar con los intervalos que se indican a 
continuación:
LÍNEA MADRID-VALENCIA DE ALCÁNTARA. TRAMO: MONFRAGÜE-CÁCERES.  BANDA DE MANTENIMIENTO 02:00 A 05:00 Y OTROS INTERVALOS DE ACUERDO CON EL PUESTO DE MANDO.Estos intervalos variarán en 
función de los distintos cambios de horario que se produzcan yse concederán excepto en los días de incidencias que pudieran existir, que se evalúan en una media de 5 días / mes. Para aquellas actuaciones que se 
consideren singulares, se facilitarán los intervalos necesarios, a la vista de la programación establecida por la Dirección de la obra. Se consideran días hábiles de trabajo Sábados, Domingos y Festivos.

PLAN MARCO. LIMITACIONES DE VELOCIDAD
Las limitaciones de velocidad que se podrán aplicar durante el desarrollo de las obras, serán establecidas según el desarrollo de la
 obra, de acuerdo con la Dirección de obra. En el único cruce de la nueva plataforma sobre la línea Madrid-Valencia de Alcántara, se
establecerá una limitación como máximo a sesenta kilómetros por hora (60 km/h) para zonas de trabajo próximas a la vía en unos
 doscientos (200) metros, y una limitación a treinta kilómetros por hora (30 krn/h], desplazable, para las obras de cruce a distinto nivel.
 Al iniciarse la obra, deberá realizarse un Plan de Obra en el que se recojan las diferentes fases de la obra que puedan interferir al tráfico
 con la localización de las precauciones y la evolución exacta de su duración. Si hubiera necesidad de establecer cualquier precaución 
adicional, ésta deberá ser pactada con anterioridad.

RELLENOS (TERRAP.+COR.TERR.+CIM.COR.TERR.+CAPA DREN) 

EXCAVACIONES (DESMONTE DE TIERRA Y EXC.SANEO)

BULONADO/MALLA DE TRIPLE TORSIÓN/GUNITADO

EQUIPO 1 (TRAMA SÓLIDA)

EQUIPO 2 (TRAMA RAYADA INCLINADAS)

RESTRICCIÓN MEDIOAMBIENTAL:
FEBRERO A JUNIO DE 2012

RESTRICCIÓN MEDIOAMBIENTAL:
FEBRERO A JUNIO DE 2011

RESTRICCIÓN MEDIOAMBIENTAL:
FEBRERO A MARZO DE 2013

NOTA: DURANTE LA CONSTRUCCIÓN DEL VANO 5 SE CORTARÁ
 DURANTE UNAS HORAS EL TRÁFICO POR LA Cª EX-373 PARA 
COLOCAR LA CIMBRA EN CELOSÍA CONSTRUÍDA PREVIAMENTE.
SE DESVIARÁ EL TRÁFICO POR EL DESVÍO PROVISIONAL DE LAS
 CARRETERAS N-630 Y A-66.

NOTA: DURANTE LA CONSTRUCCIÓN DEL VANO 7 EN EL 
PERÍODO NOCTURNO QUE ESTABLECE EL PLAN MARCO
DE 2:00 A 5:00 SE COLOCARÁ LA CIMBRA EN CELOSÍA 
CONSTRUÍDA PREVIAMENTE PARA EJECUTAR EL TRAMO
DEL TABLERO DE ESE VANO. SE EFECTUARÁ CON EL 
GÁLIBO PARA QUE LA ESTRUCTURA NO AFECTE AL GÁLIBO
 FERROVIARIO.

RUTA ALTERNATIVA

ZONA DE OBRAS

N-630
A-66

Cª EX-373

DESVÍO PROVISIONAL

NOTA: PARA LA EJECUCIÓN DEL DESVÍO
 PROVISIONAL DE LA CALZADA ROMANA 
ES NECESARIO TENER EJECUTADOS LOS
 CAMINOS CE 2.9(D) Y CE-3.4(I)


